Arki Sandor! — Dr. Makula Laszl6?

1. Bevezetés

Az elmult években tébb munkdban foglalkoztunk a
Baranya megyei uthalézat fejlesztésével, telepullésha-
I6zati kapcsolatrendszerével, a kistérségek fejleszté-
si preferencidival. A cikk a legutobbi kdzds elemzé
munka tapasztalatait, eredményeit foglalja 6ssze.

A forgalomnagysag és forgalom-6sszetétel valtoza-
sa — kilénos tekintettel a tehergépjarmd forgalomra —
el6re lathatolag tobblet terhet ré a baranyai elsé- és
masodrendl féutakra és az 6sszek6td uthalozatra.
Célszeri tehat kidolgozni egy Uzemeltetési, fenntar-
tasi forgatokdnyvet, mely azokat a prioritasokat tartal-
mazza — kistérségenként csoportositva —, amelyek a
varhato valtozasok kévetkeztében a milszaki szinvo-
nalban végbemennek.

Az elemzések, értékelések alapja az OKA (Orsza-
gos Kozuti Adatbank) adatbazis tematikus tartalma. Ki-
alakitottunk egy részletes térinformatikai hatteret a kap-
csoldédo terlleti statisztikai adattartalommal az érintett
telepllésekre, kistérségekre.

A tanulmanyban elemzett alapkérdések:

* Mi térténik a megye kozuthalézatan az M6, M56
2007. december végi atadasa el6tti években?

* Mi térténik a megye kdzuthalézatan az M6, M56
2007. december végi atadasat feltételezve?

* Melyek legyenek az utizemeltetés, -fenntartas pre-
ferenciai a megyei OKA adatok alapjan? Mely utvo-
nalakon, utszakaszokon indokolt a beavatkozas?
Milyen a javasolt sorrendiség tébb szempont (ma-
szaki, forgalmi, forgalom-6sszetételi) egyidej(i figye-
lembevételével?

* Milyen a baranyai kistérségek relativ sorrendje a
k6zlekedéssel kapcsolatos igényeik kielégitése
szempontjabdl?

2. Mi torténik a megye koézuthalézatan az M6,
M56 gyorsforgalmi utak 2007. december
végi atadasa el6tt?

Az M6-os autéut Dunaujvaros és Szekszard, valamint
Szekszard és Boly kdzotti szakaszanak épitése 2003.
és 2006. kdzott kezdddik. A Boly—orszaghatar kdzotti
M56 autout 2007—2015 kdzotti megvaldsitasa érde-
kében 2003. és 2006. kdz6tt folynak a tervezési és
egyéb el6készitési munkak. Az M6-os ,sorsat” a 2003.
évi CXXVIII. — a Magyar Kdztarsasag gyorsforgalmi
kézuthalézatanak kdzérdek(liségérdl és fejlesztésérdl
520616 — torvény megjelenése felgyorsitotta.

! Okl. épitémérndk, szakmérndk, miiszaki igazgato, Baranya
Megyei Allami Kézutkezeld Kht.
2 Okl. épitémeérndk, tigyvezetd igazgato, Kvantitas-Consulting Kit.
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A megye életében a dontd valtozast bizonyara az
M6-os gyorsforgalmi Ut megjelenése okozza majd. A
tervezett atadasig viszont a forgalom jelent6sebb at-
rendez6dését okozé infrastruktura elemmel nem sza-
moltunk.

Tehat a forgalom fejl6désének alakulasat a jelenle-
gi folyamatok idébeli tendenciajanak tovabbvitele mu-
tatja. Vagyis olyan id&sorokat vehetiink figyelembe,
melyek az orszagos keresztmetszeti forgalomszam-
lalas idésoros adataibdl levezethetdk. A gyorsforgalmi
uthalézat megyei kiépitéséig jo kdzelitést jelent a var-
haté forgalom szempontjabdl a valods idésorok kiveti-
tése. Ezért kigydijtottik az AKMI Kht. keresztmetszeti
forgalomszamlalasi kiadvanyabdl a megyére jellem-
z6, id6soros adatokat, és ezeket tovabbvezettik 2007-
ig. igy megbizhat6 képet kaphatunk a fontosabb utak
varhaté forgalmardl és a forgalom dsszetételérdl.

Az adatok lehet6séget adtak arra, hogy a f6-, vala-
mint a mellékutakra kilénb6z6 rendezési szempont-
ok alapjan csoportokat képezziink. A féutak mellettigen
fontos a megye 6sszeko6ts uthaldézata, ahol tébb ut-
szakaszon jelent8s a forgalom. Jél nyomon kévethet6
a forgalmi teljesitmény kilénbség is, ami az aprofal-
vas telepulésszerkezet egyik jellemzéje.

A térség kdzuti kézlekedésére jellemzd adottsagok,
a sz(ik keresztmetszetek, a torlé6dasos szakaszok
meghatarozdék az Gzemeltetési és fenntartasi straté-
gia szempontjabal, valamint tovabb vezetnek a fejlesz-
tések el6készitéséhez.

A teherforgalom aranya tébb mellékdton a féutak
atlagat is érzékelhetéen meghalad6 nagysagu. Az
elsé- és a masodrendl féutak teherforgalmi aranyat
szamos mellékut tulszarnyalja. Talan kilén is érdemes
megemliteni a Boly-Villany—Siklés—Harkany, majd
Sellye tengelyt és az 5701 jell 6sszekdté kiemelt sze-
repét. A forgalmi adatok azt mutatjak, hogy a mellék-
uthalézat szamos helyen a féutakkal egyenrangu re-
lativ terhet visel a tehergépjarmi forgalombdl. Ezért
indokoltnak tartanank a fokozott Utemd fenntartasi
munkakat.

A megye telepulésfejl6dése, teriletfejlesztése ki-
emelt fontossagat szem elétt tartva elsé helyre ten-
nénk a mellékuthalézat — mint hajszalér halézat — fel-
készitését az M6-os gyorsforgalmi Ut fogadasara.

3. Mi térténik a megye kozuthalézatan az M6,
M60 gyorsforgalmi utak 2007. december
végi atadasat kévetden?

A 2003. évi CXXVIII. térvény 1. és 2. sz. melléklete
szerint 2007 végéig nem épitik ki az M6 Dunaujvaros
és Szekszard kdz6tti szakaszat. Tehat Pécs Budapest
felé tartd, valamint nagytérségi kapcsolatai még nem
teljesednek ki. Vagyis az uthalézaton, ezen belll a
mellékuthalézaton érdemi tébblet forgalom szerény
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mértékben, atterel6dés pedig a dijfizeté§ autopalya
miatt korlatozottan jelenik meg az orszagos atlagot
joval meghaladd telepuléssiriiség és a telepllésen-
ként igen kis lakdnépesség miatt. Ezért fontos a vart
autépalya csomopontok kérnyezetében a mellékut-
halozati kapcsolatok kiépitése. Az uthalézaton érde-
mi forgalomnévekedésre az M6 Dunaujvaros—Szek-
szard kozotti szakaszanak atadasat kovetSen lehet
szamitani. Tehat 2007 decembere utan is lesz id6 a
mellékuthalozat felkészitésére az M6-o0s teljes foga-
daséra. Erdemi tehermentesitést az M6 szakaszos
kiépitése miatt elsésorban a 6-os féut fog kapni.

Az uthalozaton varhato forgalmi terhelések megha-
tarozasakor figyelembe vettiik a Baranya Megyei Koz-
utkezel6 Kht. megyei fejlesztési elgondolasait, melye-
ket a kht. megbizasabdl készll6 ,Kistérségek megko-
zelithet6ségének vizsgalata Baranya megyében a
gyorsforgalmi uthaldzat ltemezett fejlesztésére vald
tekintettel” (Kvantitas-Consulting Kft., 2004.) c. mun-
kaban 6sszegeztiink. A munkakézi targyalasokon, kon-
zultaciokon a kistérségekre alapozott, ,a kdzuti infrast-
ruktura jelenlegi helyzete és fejlesztési javaslatai” ta-
nulmanyokat (pl.: Mohacsi kistérség, 2001., Pécs és
térsége, 2002., Komlo,
Sasd és térsége, 2002,
Orménsag, 1998. Készi-
tette a Baranya Megyei 1
Kht.), tovdbba a ,Baranya | 1}
megye terlletrendezési 3 |
terve” cim( (a Baranya '
Megyei Onkormanyzat
megbizasabdl a Magyar E- " T
Regionalis Fejlesztési és w YU
Urbanisztikai Kht.-ban A’ ,
2003 szeptemberében el- v LT f fueken’
készitett) egyeztetési ik, ]
anyagot vettuk figyelembe. LRy

Jelenleg gyors utem- g
ben folyik az M6-0s auto-
palya teljes szakaszat
érinté épitési tervezés,
mely az un. V/C Helsinki
kdzlekedési folyoso része
(tervez6k: UNITEF, UVA-
TERV, UTIBER, TURA-
TERV, TETHELY Kit.,
FOMTERV). A megyét
érinté kérdésekben tar-
gyaltunk a tervezdkkel a
nyomvonalrél és a cso-
moponti kiosztasrdl, vala-
mint a helyszini bejara-
sokrol az egyeztetési ta-
pasztalataikat megkér-
dezve. Az UKIG illetéke-
sével is tdbbszor tanacs-
koztunk, egyeztettink a
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séges csomépontokat,
valamint a forgalmi terve-
zés idétavijat illetéen.
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Attekintettilk a megyét érinté gyorsforgalmi tthals-
zat Utemezett fejlesztésével kapcsolatos modellezési
munkakat (KTI, UNITEF és UVATERV). Az altalunk
hasznalt emme/2 modellt kiegészitettiik a mellékut-
halozat tovabbi elemeivel, igy gyakorlatilag teljes a
halozati modell lefedése. Igen részletes tarsadalmi-
gazdasagi statisztikai elemzéseket végeztink mind a
nemzetgazdasagi hosszu tavu idésorokra vonatkozo-
an, mind pedig a kistérségekre, valamint a varoshalo-
zatra, és a gépjarmd allomanyra és a szallitasi telje-
sitményekre is.

Az 1. és a 2. abra a varhat6 forgalmakat, a 3. abra
az Osszehasonlité forgalomnagysagokat jellemzi a
20083. évi és a 2007-es allapotok kdzott. JOI érzékel-
heték a belépd M6-os autdpalya forgalomnagysaga,
valamint a varhaté forgalomatterel6dés, a forgalmi te-
hermentesulés utvonalai.

Az adott épitési Gitem alapjan a legjelentésebb val-
tozas, forgalmi terhelés csdkkenés az 57-es uton var-
hato, valamint a jelenlegi 6-os féuton Pécs és
Szentlérinc k6z6tt. Az M6-os Iényegében parhuzamo-
san halad az emlitett Utvonalakkal, hozzajuk igen ké-
zel. A 6-os féuton szerény mértéki forgalomcsokke-
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nésre lehet szamitani Pécs és a szekszardi elagazas

kdzott, melynek telepuléshalézati okai vannak. Vegylk

tovabba figyelembe, hogy Dunaujvaros és Szekszard
k6zo6tt 2007-ig nem épll gyorsforgalmi ut, tehat Pécs
és Budapest magasabb szinvonalu kdzlekedési kap-
csolata csak 2007 utan fog megvaldsulni.

Ami a tervezési munkakbdl egyel6re latszik, és cél-
szer(i megemliteni:

* Ha az M6-os autépalya eléri a megyét, akkor a be-
ruhazas élénkitd hatas 15-20%-ra tehet6.

* A jelenlegi Pécs — Budapest kdzétti 6-os ut mellett
az alternativ utvonal az M7 — 65-6s ut. Az M6-os
belépésével az alternativ utvonalrdl visszarendezé-
dés varhaté mintegy 3000-3300 E/nap értékben.

* A vasutrdl 3-5%-os lehet a forgalom-atterelédés.

* Az M6-0s belépésével a Duna bal partjardl, az 51-
es féutrdl (Budapest—Baja irany) varhatéan mintegy
1000 E/nap forgalom tevédik at a Duna jobb partja-
ra tehat a bajai Duna-hid hasznélatanak er6sddé-
se varhaté.

A gazdasagélénkit6 hatas feltételezésével azonban
Ovatosan kell banni. A varhaté gazdasagélénkité ha-
tas mértéke igen bizonytalanul prognosztizalhaté. A
KTI Rt 1996-o0s tanulmanyat — természetesen ebben
a targykérben sok tanulmany készilt kalénbéz8 ma-
helyekben, melyek jelentds része beruhdzasi dontés-
el6készité dokumentumként nem nyilvanos — megfon-
tolva Magyarorszag egyik térségében a kdzuti kézle-
kedési infrastruktura fejlesztése nem jelenti szikség-
szerlen azt, hogy mas térségben is igazak az ott le-
vont kdvetkeztetések. Sok olyan makrogazdasagi,
nemzetkozi hatas érvényesiil, amelyet nem lehet kel-
I6en becsulni, nem beszélve a gazdasagpolitika va-
lasztasokhoz kotott ciklikussagarol.

Vegylk tovabba figyelembe, hogy a kézlekedésfej-
lesztés tervezése 5-7 év tavlataban tudja kell pon-
tossaggal elére latni a folyamatokat. Ebben is jelentd-
sebb hatasa van a természetes fejl6désnek, mint a
tudatos fejlesztésnek. Székesfehérvar kivald példa
arra, hogy a rendszervaltast kdvetéen milyen gyors,
dinamikus fejlédés zajlott le mintegy tiz év alatt. Ugyan-
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akkor a varos jelenleg
azzal kiizd, hogy multina-
cionalis cégek elkodlt6z-
tek, gyarakat bezartak,
nem kevés erGfeszités
kell a varos ,vonzaské-
pesseégének”’ a meglrzé-
sére. Mindezeket Bara-
nya megye esetén is cél-
szer(i figyelembe venni,
ahol Pécsnek kitlintetett,
centralis szerepe van.

Valészindleg a legfon-
tosabb tanulsaggal az
M3-as és az M30-as au-
tépalya épitése és hata-
sa szolgal a joévét illetéen
Miskolc bekotése és elke-
rilése figyelembevételé-
vel. A legfontosabb tény-
leges hatasokrél a kdvetkez8 években konkrét tapasz-
talatok lesznek.

4. Melyek legyenek az utlizemeltetés és fenn-
tartas preferenciai a megyei OKA adatok
alapjan? Mely utvonalakon, utszakaszokon
indokoltak a beavatkozasok? Melyek a ja-
vasolt sorrendiségek t6bb szempont (mii-
szaki, forgalmi, forgalom-6sszetételi) egy-
idejli figyelembevételével?

4.1. A kiindulasi alapok

Az utizemeltetés és fenntartas megyei stratégigjanak
kidolgozasa kapcsan tébb munkakdzi jelentés készult.
Toébbszdr igen részletesen konzultaltunk a megbizo-
val, kiléndésen az OKA adatbazis felhasznalasa so-
ran talalkoztunk szamos problémaval. Ebben az 6ssze-
foglaléban els6sorban a javasolt megoldasokat sze-
retnénk bemutatni. Meg kell emliteni, hogy tébb rész-
feladatot is meg kellett oldani, melyek a végeredmény
szempontjabol késébb fontossa valtak, de a munka
kezdetekor nem voltak ismertek. A megbizdval kdz6-
sen kialakitott un. déntési tablak (a kritériumoknak vald
megfelelések), a dinamikus szegmentalas kidolgoza-
sa a kilénbdz6 részletezettségli szakaszos alloma-
nyokra és ennek felhasznalasa jelent8s elérelépés volt
a tébb szempontot figyelembe vev§ értékelésekkor.

Ugy gondoljuk, hogy célszer(i a figyelmet felhivni a
forrasadatoknal tapasztalt gondokra. Ez a tovabblé-
pés szempontjabdl fontos. A menetkdézben felmerdilt,
elére nem latott, varatlan problémaékat tébbségében
sikerult kezelni, illetve megoldani. Szamos olyan gon-
dolat is felmerult, mely ,a részletest6l a magasan
aggregalt szintig, illetve viszont” probalta a megye ut-
Uzemeltetési, fenntartasi stratégiajat ,kérbejarni”, ki-
tekintve az uthalézat-fejlesztésekre, a megye kistér-
ségeire, a teljes megyére, a Dél-Dunantuli Régiora,
az Eurdpai Unidhoz val6 csatlakozasra, a hatar menti
térségek fejlédésére stb.
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1/a. tablazat

A megyei adatokkal feltdltétt OKA adatbazis

Kozut Kezd6- Végszelvény Burkolat Aburkolat Afelséréteg Az utkorona  Aforgalmi  Homogén
szama szelvény tipus tényleges épitési éve tényleges savok hossz
szélessége szélessége szama
KSZAM KSZELV VSZELV RBTIP RBTSZ UBEV RKSZ FSVV RSHOSSZ
6 160+ 020 160 + 800 B200 7,00 1998 11,00 2 780
6 160 + 800 160 + 822 B200 7,00 1998 10,00 2 22
6 160 + 822 161 + 484 B200 7,00 1984 10,00 2 678
1/b. tablazat
A megyei adatokkal feltdltdtt OKA adatbazis (folytatas)
Az egyenet- A nyomvalyu- Katyu Kipergé  Osszes Teherbirdsi Homogén
lenség mért mélység felllet repedés osztalyzat hossz
értéke értéke felUlet
KSZAM  KSZELV VSZELV IRIJ NYVERTJ  KATFEL KIPFEL OREP SZTO RSHOSSZ
6 160 + 020 160 + 120 2,00 0,01 2,00 0,00 27,10 1 100
6 160 + 120 160 + 220 1,00 0,00 2,00 0,00 27,10 1 100

Ennyiféle szempontot nem lehet egy ilyen tanul-
manyban teljes mértékben figyelembe venni, hiszen
ezek kdzul sok ok-okozati kapcsolat nem vagy nem
kelléen ismert. Viszont az igényelt kdzlekedés- és te-
riletfejl6dés, terliletfejlesztés folyamatait maradékta-
lanul figyelembe akartuk venni. A legfontosabb a pre-
ferenciak, a sorrendiségek meghatarozasa volt a meg-
bizéval folytatott tébbszéri egyeztetés alapjan.

Feladatunk volt a 2002. évi megyei uthal6zat szin-
vonalmutatodjanak a szamitédsa az els6-. és a masod-
rend( féutakra és az 6sszek6td utakra a palya kereszt-
metszeti, palyaszerkezeti, forgalmi OKA mutatokbdl
kiindulva. A kévetkez8kben ismertetjik az Gzemelte-
tés és fenntartas szamara fontos mutatdk alapjan vég-
zett szamitasainkat, a ,forgalomlebonyolddasi szinvo-
nal”, a ,m(iszaki szinvonal’, az ,atlagos burkolatélla-
pot szinvonal” mutatok meghatarozasanak javasolt
munkamenetét. Tartalmilag tdbbféle szinvonalmutatd
allapithatd meg, egyetlen jol megfoghaté mérészam-
ban nem gondolkodtunk. Ez egyébként a teljesen el-
tér6 szakaszos részletezettségli OKA adatbazis egyik
kdévetkezménye.

A célunk az volt, hogy a megyei OKA adatbazisra
tamaszkodva elvégezzuk azokat a szamitasokat,
elemzéseket, értékeléseket, melyek egy-egy, valamint
tébb szempont egyidejli figyelembevételével natura-
liakat adnak, értékmutatdkat allitanak el8, a forgalom
fuggvényében abszolut és relativ sorrendeket hata-
roznak meg a beavatkozasi stratégiak kialakitdsahoz.

A munka soran szamos problémaval szembesiil-
tink, mely a szamitasokat, az eredmények kidolgo-
zasat, meghatarozasat befolyasolta. A szamitasokat
FoxPro kdrnyezetben elvégzett programfejlesztéssel
hajtottuk végre. A forras a megyei OKA adatbank és
annak feltoltott tartalma, az AKMI Kht. forgalmi adat-
szolgaltatasa a megyei uthalézatra, a megyei kht.
emlitett kistérségi flizeteiben szerepld fajlagos és fo-
rintositott paraméterek voltak.

A megyei adatokkal feltéltdtt OKA adatbazist az 1/a.
és az 1/b. tdbldzat szemlélteti. Az Utlizemeltetés, —
fenntartas szempontjabdl egyelére csak a tablazatban
k6z6lt mezbkre és miiszaki tartalmukra tudtunk sza-

mitasokat végezni. A csomdpontokra vonatkoz6 adat-
tar nincs feltéltve a kapott informaciok alapjan. A cso-
moéponti beavatkozasokra vonatkozé megyei elgondo-
lasokat a szakmai rutin, a tapasztalat, a helyismeret
alapjan dolgoztak fel a mar emlitett kistérségi anya-
gokban. Vagyis a megyei OKA csomdponti adattar nem
tette lehetévé, hogy a megfeleld szamitasi algoritmu-
sokat kidolgozzuk, programozzuk.

Szamos problémaval — esetenként adottsaggal —
kellett szembestilnunk, ami a megoldasokat nehezi-
tette. A legtdébb gondot a szisztematikus munkavég-
zésben az okozta, hogy a forgalmi, a keresztmetszet-
re vonatkozd, valamint a burkolatfellletre vonatkozd
tematikus adatbazisok gydkeresen kiilénbdz6 rekord-
szamot — rész-szakaszolast — tartalmaznak. Ez méd-
szertanilag azt jelentette, hogy ,atfogé szintézist”, tébb
szempont (forgalom, a keresztmetszet megfelelGsé-
ge, a burkolatallapot megfelel6sége) egyideji figye-
lembevételével készitett sorrendiséget nem lehet egy-
szer(ien elallitani az er6sen eltér§ szegmentacié —
melyet a 2. tdbldazat szerinti minta érzékeltet — miatt.

Vagyis az un. FORGALMI, KERESZTMETSZET és
BURKOLAT (a nagy betls jel6lésen adatbazist értel-
mezink) adatok tematikus csoportositasat végeztuk

2. tablazat
Szakaszképzési jellemzék

_I gl vrabos ke pres
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el a rendelkezésiinkre allé mutatok eltérd részletezett-
sége miatt. Majd kidolgoztuk a forgalmi szempontok-
ra alapozott értekelést, mivel a KERESZTMETSZET
és a BURKOLAT forgalomfliggése egyértelmii. Késébb
pedig kialakitottuk a szinvonalmutat6 értelmezését,
majd tovabbi elemz§ szamitasokat végeztiink.

Tébb szempont alapjan sorrendiségeket allapitot-
tunk meg utakra, Utszakaszokra, tovabba a KERESZT-
METSZET és a BURKOLAT adatbazisok alapjan a
szlkséges értékeket meghatarozva koéltségkalkulaci-
Ot is végeztink. A szamitasok folyamata — a progra-
mozasnak kdszonhetéen — finomithatd, pontosithato,
kaléndsen az egységarakra vald tekintettel.

4.2. Dontési tablak

A 3. és a 4. tablazat azokat a dontési tablakat tar-
talmazza, amelyek alapjan a KERESZTMETSZET
adatbazisbdl kivett adatok szerint meghatarozhatok a
szlkséges utkorona-, valamint burkolatszélesitések.
Leegyszer(isitve a folyamatot: az adatbazis minden
egyes rekordjan végigmenve a szakasz az adott vizs-
galati ,osztalyba” tartozé kritérium szerint (a meglévd
OKA adat és a tervezetinek megfelel§ adat 6sszeve-
tése alapjan) besorolhatd. A szakaszjellemzdk alap-
jan kiszamithaté az adott uton a korona-, valamint a
burkolatszélesités. Ha a fajlagos kéltségadatot ismer-
juk, akkor az értékmutato is kiszamithato.

3. tablazat
Dontési tabla az utkorona szélesitésére

T1 dontési tabla

Az utkorona szélesitése (m), paraméter: RKSZ

A szlikséges koronaszélességre vonatkozo fajlagos
kéltségadatokat atvettik a Pécs térsége, kézlekedési
helyzete és fejlesztési javaslata cim(, a megyei kht.-
ban 2002-ben készilt tanulmanybdl. A 2002-es ada-
tokat 1,05 inflacios rataval megszoroztuk, és ennek
alapjan szamoltunk 2003-ra.

A doéntési tablakat a mar emlitett mohacsi kistérségre
készllt tanulmanyban szerepld informaciok szerint ala-
kitottuk ki. Itt a szlkséges szélesitések 0,5 méteren-
ként soroltak fel, a Pécs térsége dokumentumban ez
1 méterenkeént szerepel.

Mi maradtunk a 0,5 méteres felosztasnal — a prog-
ramfejlesztéseknél ez éllt rendelkezésre —, és a fajla-
gos 2002-es koltségadatokat a Pécs térsége tanul-
manybdl kivéve interpolaltuk a félméteres osztalyko-
zokre. Aburkolatszélesités dontési tablajat hasonldan
készitettlk el. A kiindulas itt is a Mohacs kistérségi
dokumentum volt, a programozast erre végeztik el. A
fajlagos koéltségadatokat kilén utvonalanként gy(jtot-
tik 6ssze, és egy paraméter fajlban taroljuk.

A mar emlitett Pécs térségére készitett dokumen-
tum — ami a legfrissebb — mas szerkezetben tartal-
mazza a fajlagos kéltségadatokat, ezért a megbizé-
val egyeztetniink kellett a 2003-as szamokat.

A szikséges fellleti beavatkozasok mértékének a
szamitdsahoz a Pécs kistérsége tanulmany tartalmi
kialakitéasat vettik alapul. A szamitasokhoz az 5. tab-
lazatban foglalt kritériumokat rogzitettiik. A feltétele-
ket a megbizéval tdbbszdr egyeztetve allitottuk eld.

Az (izemeltetési-, fenntartasi stratégia kialakitasa-
hoz nélkulézhetetlenek voltak az emlitett déntési tab-
lak, melyek atlathatéva, megismételhetévé, megala-
pozotta teszik a déntés-el6készitést.

Igen fontos, hogy a déntési tablazatokban megfo-
galmazott kritériumok alapjan minden egyes OKA sza-
kaszhoz egy gyakorisagi szam rendelhetd, ami gon-

Fout Mellekut dos mérlegelést tesz lehetdvé. Ugyanakkor a szami-
Osztaly| Meglévé Tervezett | Osztaly | Meglévd Tervezett tastechnikai munkak elvégzése figyelmeztet arra, hogy
1 9-10 11 10 <=7 10 példaul a szlkséges fellleti beavatkozasok kritériu-
mai kozil a megbizé a ,burkolat allapot” mutatét tar-
2 10-11 1 1 -8 10 totta a legfontosabbnak, a déntési tablazatban pedig
3 9-11 1 12 8-9 10 a megfogalmazott feltételeknek mind az aszfalt, mind
13 9-10 10 a makadam burkolatu utaknal igen sok szakasz nem
felelt meg. Ezért erre célszerl visszatérni, és egy su-
Doéntési tabla a burkolat szélesitésére 4. tablazat
T2 dontési tabla
Burkolatszélesités (m), paraméter: RBTSZ
Szélességek Gyakorisagok
Osztaly Meglévd Tervezett 0,5 1 1,5 2 2,5 3
Féutak 20 6-7 7
21 6,5-7 7 +.
Osszekotd 30 5-5,5 7 + +
utak 31 6 6,5
32 6,5 7 + +. +
33 6-7 7
34 6-6,5 7
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Doéntési tabla a fellleti beavatkozasokra

5. tablazat A KERESZTMETSZET adattar

tartalmazta a burkolat és utkorona

T3 dontési tabla Kritériumok Sz,elessegere’ valam int a forgalmi
savokra vonatkoz6 adatokat. Az
A szlkséges fellleti beavatkozasok allomany 235 rekordot tartalmaz. A
Meglévé Nyomvalyu | Egyenet- | Osszes | Teher- | Burkolat-| — keresztmetszeti adatok kiemelten
- - — - fontosak, mivel a forgalom csak a
burkolat lenség |repedés | biras allapot megfeleld keresztmetszetben” tud
NYVERTJ IRIJ OREP | SZTO RBAL lefolyni.
Aszfalt  |Felileti bevonat |  <=21 <=63 | >30% | 123 | 45 A BURKOLAT adattar az OKA
— adatokat tartalmazta 9226 rekord-
Erdsités |>20 >=63 45 | 845 ban — mint a megyei Gthalézat sza-
kaszainak rész-szakaszokra vonat-
Makadam |Felileti bevonat | <=15 | <=6.3 | >30% | 1,23 | 845 | Koz0adattara.
Profiljavitas >18 >=6.3 45 45 14 mutatot véglegesitettiink a
szamitasokhoz, elemzésekhez:
lyozasi technika alkalmazasaval az 6sszes kritériumot 1. Az egyenetlenség mért értéke
figyelembe kellene venni. Amennyiben ez nincs igy, 2. A nyomvalyu mélység értéke
akkor felmeril az adatgydijtés hatékonysaganak a kér- 3. Katyu
dése: Miért gy(jtink olyan adatot, amit érdemben nem 4. Kipergd feliilet
hasznalnak fel? 5. Az 6sszes repedés felllet
E munkamédszer alapjan megallapithaték az ze- 6. A teherbirasi osztalyzat
meltetés és a fenntartas szempontjabdl javasolhaté ut- 7. A személygépkocsik atlagsebessége
palya keresztmetszeti, valamint palyaszerkezeti beavat- 8. A szlikséges koronaszélesség
kozasok az un. kritérium tablakban meghatarozott ké- 9. A sziikséges burkolatszélesség
vetelményekhez viszonyitva. Vagyis a szilkséges koro-  10. A nehéz tehergépjarm(i aranya az dsszes forga-

na- és burkolatszélesitések, valamint a burkolatallapot-
ra vonatkozé fellleti bevonat, erésités, profiljavitas mind
az aszfalt, mind pedig a makadam burkolatu utakra.
Meg kell jegyezni, hogy a szamitasi munkakat a
2003. év végén végeztik el, tehat célszerl az azéta
bekdvetkezett és végrehajtott beavatkozasokkal az
eredeti tanulmanyban szerepld ,listat” modositani.

4.3. Forgalom-lebonyolédasi, miiszaki, burkolatal-
lapot szinvonal a baranyai k6zuthalézaton

A bemutatott OKA egyedi adattartalmak alapjan tulaj-
donképpen annyiféle sorrendiséget allapithatunk meg,
ahany adatmezdvel rendelkeziink. A déntéshozatalhoz
azonban olyan eredd sorrendek megallapitasa a cé-
lunk, amely preferenciakat allapit meg a megbizénak,
lehetbleg toébb szempont egyidejli figyelembevételével.

Az lzemeltetéskor kiemelten fontos a forgalom
nagysaga, 6sszetétele (kiulénésen a nehéz tehergép-
jarm( aranya) és kértlményei (pl.: kapacitaskihasz-
nalas, atlagos menetsebesség stb.). Ugyanakkor alap-
vetd, hogy az izemeltetést és a fenntartast az uthasz-
nalok érdekében magas szinvonalon végezzék. Tehat
nem elég csak miiszaki szempontokra alapozni, ha-
nem a forgalom-mindsitést célszer(i magasabb szin-
vonalra emelni, ami a beavatkozasok slrgésségét,
sorrendiségét szolgalja.

Ezt a tébbszint(i kévetelményt, megkiséreltik ,egy-
begyurni”. AFORGALMI adattar testesitette meg mért
és szamitott értékeivel az uthasznaldkat (forgalmi
igény oldal). A forgalomnagysag, forgalom dsszetétel
stb. jol ismert, hiszen az AKMI Kht. hosszu évek 6ta
gy(ijti, és ma mar CD-n megjelenteti. Ebben az allo-
manyban 591 rekord van.

lombdl

. A személygépjarm(i aranya az dsszes forgalom-
bal

. A személygépkocsi jarm(teljesitménye az adott
utszakaszon

13. A tehergépkocsi jarm(iteljesitménye az adott Utsza-

kaszon
14. A becsUlt balesetszam

—
—

—
N

A fenti 14 mutatét a megyei OKA forgalmi és mu-
szaki adattarbdl valasztottuk, de az uthasznaldi igé-
nyeket kdzvetve vagy kdzvetlenll jellemz8 szamitott
mutatokat is generaltunk a sebesség, a jarmditeljesit-
mény, a becsllt balesetszam alapjan. A mutatosza-
mokat az eltéré utszakasz részletezettségli megyei
uthalézaton harom szinvonalmutatéba csoportositot-
tuk. Ugyanis a mar emlitettek miatt az 6sszevonast, a
sulyozast, az aggregalast nem tarjuk célravezetének
egy ,szintetizalt” mérészamban. Ugyanakkor a forga-
lom-lebonyolddasi szinvonalmutatot alkalmasnak tart-
juk a masik kett6 sulyozott aggregalasara.

Forgalom-lebonyolddasi szinvonal

7. A személygépkocsik atlagsebessége

10. A nehéz tehergépjarmii aranya az ésszes forga-
lombdl

11. A személygépjarmi aréanya az 6sszes forga-
lombdl

12. A személygépkocsi jarm(iteljesitménye az adott ut-
szakaszon

13. A tehergépkocsi jarmiteljesitménye az adott utsza-
kaszon

14. A becsUlt balesetszam



Miiszaki szinvonal

1. Az egyenetlenség mért értéke
2. A nyomvalyu mélység értéke
3. Katyu

4. Kiperg6 felllet

5. Az 6sszes repedés felllet

6. Teherbirasi osztalyzat

Atlagos burkolatallapot
szinvonal

8. A szlikséges koronaszélesség
9. A szlikséges burkolatszélesség

Minden egyes mutatét egy 6t fo-
kozatu statisztikai skalan helyez-
tink el a mutaté atlagahoz mint ,ké-
zepes” értékhez viszonyitva. Az igy

eléallitott értékskalaknak meghata-
roztuk az iranyat. Vagyis egy mu-
tatészam magasabb vagy alacso-
nyabb értéke kedvezb-e vagy kedvezétlen. Majd pont-
skalat készitettlink, ahol egyel6re sulyozatlanul 6ssze-
sitettlk pontértékben az egyes tényezdket. A pontér-
tékek sorba rendezése megadja a legkedvezdbb, a
legmagasabb pontértékil szakaszok listajat.

Az uthasznaldé szempontjabdl ,k6z6mbds”, hogy
,alatta” az uthalozat pl. Gzemeltetés és fenntartas
szempontjabdl hany szakaszra, rész-szakaszra van
osztva. A déntéshozdknak is mas szintre van sziksé-
guk, mint mondjuk 10 000 rész szakasz adatainak is-
merete.

Ezért vontuk be a térinformatikat a szinvonalmuta-
ték aggregalasara (magasabb szintre valoé 6sszevo-
nas). A megye digitalizalt uthalézatat az uthasznaldk
szempontjabdl ,csomoponttdl csomopontig” uthasz-
naléi egységnek tekintettiik. Vagyis két valos Utkeresz-
tezés (utcsatlakozas) csomépontjai k6z6tt uthaszna-
I6i szempontbdl a szakasz homogén. Ez a megkdze-
lités lehetévé teszi, hogy az ilyen szakaszokra 6ssze-
vonjuk a kilénb6z8 adatallomanyokban szerepl6 el-
tér6é hosszusagot reprezentalé szakaszokat, rész-sza-
kaszokat.

Az aggregalast a Maplinfo

4. dbra: Az utak m(iszaki szinvonala Baranya megyében

Az atlagos burkolatallapot szinvonalat leiré mutatok
részletezd térképei:

* a szlkséges koronaszélesség,

* a szlkséges burkolatszélesség,

* koronabdvités a mellékutvonalakon.

A miszaki szinvonalat leir6 mutatok részletezd tér-
képei:

* az egyenetlenség utvonali atlaga,

e anyomvalyu-mélység utvonali atlaga,

* a katyus felllet utvonali atlaga,

e a kipergd fellilet utvonali atlaga,

* az 6sszes repedésfelllet utvonali atlaga,

* az utvonali teherbirasi osztalyzat utvonali atlaga.

Vegylk észre, hogy a 4. és az 5. abran bemutatott
térképek Osszetett szamitasok eredményét hordozzak,
és alkalmasak az uthalézat izemeltetését és fenntar-
tasat szolgalo stratégiak megalapozasara. Természe-
tesen a térképek mellett rendelkezésre allnak azok a
tablazatok is, amelyek a részletezé adatokat — a be-
avatkozasok ajanlott sorrendiségével egyitt — hordoz-
zak. A keresztmetszetre és a burkolatallapotra pedig

Professional 7.5 térinformatikai KAPOSYAR
szoftverrel végeztik el, amely lehe- N
té6séget teremtett, hogy az
aggregalt adatokat (eredé pont-
szamok) egy o6tfokozatu skalan
megoszlasuk szerint csoportosit-
suk és definiadljuk ,rossz”, ,elfogad-
hatd”, ,k6zepes”, ,j0”, ,igen j6” sz6-
veges meghatarozassal. Egyben
az igy el6allitott térkép is megraj-
zolhatéva valt.

A tanulmany tartalmazza

* aforgalom-lebonyolddas szin-

vonala,
¢ a mdUszaki szinvonal,
e az atlagos burkolat allapot

szinvonal
altalanos térképeit.
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koltségtablak késziltek. A bonyolult szerkezet, elté-
ré rekordszamu m(iszaki és burkolatallapot adatbazi-
sokat sulyozottan is sorrendbe allitottuk a forgalom-le-
bonyolédas szinvonalmutatéjat sulyként felhasznalva.

Tehat az ,uthasznalé szempontjabdl egy homogén
szakasz” a megyei OKA adatbazisban példaul a ka-
tyq, a kipergé felllet, a nyomvalyu értéke stb. szem-
pontjabdl esetleg szazat is meghaladé rész-szakasz-
ra oszlik. Amiiszaki megitélése ennek a rész-szakasz
sorozatnak 6nmagaban lehet igen negativ. Viszont ha
nincs rajta forgalom, akkor valészinileg a kevésbé
fontos beavatkozasok k&zé kell sorolni. Stirg8s beavat-
kozast igényel viszont az el6bb emlitett példa szerint,
ha nagyobb a forgalmi szinvonal ésszetett mutatéja-
nak a rész-szakaszokhoz hozzarendelt kedvezétlen
osztalyzata.

Tehat — nagyon leegyszerisitve — a legmagasabb
szinten a forgalmi tulajdonsagokkal rendelkezé utsza-
kaszok vannak. Itt értelmezhetd, szamithato a megje-
lend forgalom szempontjabdl az uthasznaloi igény.

Azt kellett megoldanunk, hogy a rész-szakaszok
hosszabb forgalmi szakaszokban valo ,benne” foglal-
tatasat a kezd6 és a végszelvénylkkel szamitsuk. Ez
lehetéséget ad arra, hogy az uthasznaldi igénynek
megfelelGen allitsunk el6 beavatkozéasi fontossagi sor-
rendeket az utizemeltetés és fenntartds szamara.

5. Milyen a baranyai kistérségek relativ
sorrendje a kdzlekedési igényeik
kielégitésekor?

A Baranya Megyei Allami Kézttkezeld Kht.-ben készi-
tett dokumentum szerves kapcsolatot tételez fel a kdz-
lekedéshaldzat és a teleplléshalézat kdzott, kiemelt
figyelmet forditva a helyi sajatossagokon nyugvo fej-
lesztésnek, a megye élete természetes fejlédésének.
Ez elengedhetetlen, mivel az elmult évtizedben meg-
er6sddni latszik az a folyamat, hogy ,leveszik a tér-
képrél” az uthaldzatot, és az 6nalld életre kel. Az ut-
halozat fejlesztését, fenntartasat, zemeltetését helye-
sen csak térségi szemléletben targyalhatjak. A meg-
bizotdl atvett kistérségi dokumentumokat (tanulma-
nyok) gondosan tanulmanyoztuk. Az Gzemeltetés és
fenntartas tablazatainak tartalmi kialakitasa sok helyen
igazodik az elkészult anyagokhoz. A megbiz6 szem-
[életét kbvetve az egész megyére vonatkozo kistérsé-
gi fejezetet készitettiink.

A tanulmany a 2002-es KSH kistérségi adatainak
Osszehasonlité diagramijait tartalmazza: a régid, ben-
ne a megyék kistérségei és kulon kiemelve Baranya
megye kistérségeit. A régio atlaghoz viszonyitott diag-
ramok a kistérségek uthaldzat fejlesztési és korszer(-
sitési rangsorolasara vonatkoznak.

A kistérségi kdzlekedési halézatok szemléletmdd-
javal kapcsolatosan a kévetkez6 javaslatokat célsze-
ri megfontolni. Bemutatjuk a projekt készitése soran
a kistérségekre vonatkozo un. ,vonalas” jellemzdk (for-
galom, a tehergépjarmivek aranya, az atlagos menet-
sebesség, az eljutasi id6, balesetek stb.) aggregala-
sanak (magasabb szintre emelésének) problémait.

A KSH-t6l beszereztik a legfrissebb terlleti statisz-
tikai adatokat. A kistérségekre vonatkozo statisztikak-
ban régdta probléma a kbzlekedésre vonatkoz6 ada-
tok figyelembevétele. Minden olyan adat, amely tele-
pulések szintjén hozzaférhetd, kistérségre is
aggregalhaté. Ossze lehet adni, atlagot, sulyozott at-
lagot lehet szamitani stb. Ugyanebbe a szamitési kor-
be tartozik a kistérségre, mint a zart poligonra meg-
adott aggregalasa:

e pontoknak (pl.: telepUlések, ipari parkok, allomas,

megalld, hajokikots stb.),

* a kistérség hataran elmetszett vonalaknak,

* a kistérségben benne foglalt barmely mas

poligonnak (erd8, mezé stb).

Itt most nem bonyolédunk bele a kilénb6z8 térin-
formatikai objektumokkal elvégezheté miiveletekbe, de
megallapithatd, hogy az uthalézat nem ,vagdoshatd
el” a kistérség hatarain, igy arra nem is aggregalhato,
kivéve, ha az ut a kistérségben ,benne foglaltatik”.

A masik, talan még fontosabb szempont, hogy az
uthaldzat, kildndsen a féuthaldzat funkcionalis felada-
ta, hogy a helyvaltoztatasi igényeket kielégitse, a meg-
jelend forgalom pedig egy eredd pontbdl (kdrzetbdl)
egy fogadd pontba (kérzetbe) aramlik. Az aramlas
pedig nyilvdnvaléan nem all meg a kézigazgatasi ha-
tarvonalon. Ezért nem tudjuk érdemben a kézlekedé-
si infrastruktura ,vonalas” tulajdonsagait terlletegysé-
gekre értelmezni.

A kdzlekedési halézaton lebonyolddé forgalmat nem
tartjuk célszerilinek a kistérség hataran ,elvagni’, még
ha egy utvonalon lehet is erre a metszéspontra egy
szelvényszamot szamolni. Amit kistérségekre
aggregalni (atlagolni) javaslunk, az a keresztmetszeti
szamlalasok (allandd) méréhelyeinek az adatai, me-
lyek pontszeri helyszinként digitalis térképen megje-
lenithetdk.

6. Osszefoglalas

Javasoljuk, hogy a tovabbi, kistérségekkel kapcsola-
tos tanulmanyok vegyék figyelembe az uthaldzat vo-
nalasan funkcionalis szerepét. Az eddig elkészitett és
készulében lévé kistérségekkel foglalkozé tanulmanyo-
kat Uj szerkezetd, 6sszedllitasu dokumentumban le-
hetne atalakitani. ,Baranya megye kiemelt utvonalai
és teleplléshaldzati kapcsolataik” (vagy valami hason-
16), mely szemléletesen mutatna be az uthalézat fej-
lesztését, fenntartasat, az Gzemeltetést, ahol a tele-
pllésstatisztikai adatok mellett a kiemelt Utvonalakon
van a hangsuly, igazodva a gyorsforgalmi uthalézat
kiépitésének Gteméhez. A legfrissebb terlleti statisz-
tikai adatok alapjan a megye kistérségeire elemz§ tab-
lazatokat, térképeket készitettiink, amelyek a relativ
elmaradottsagot vagy esetleg elényt abrazoljak, és a
fenntartasi-tzemeltetési stratégidhoz nyujtanak ta-
maszt a teruletfejl6dés oldalardl. Itt kell megemliteni,
hogy a 244/2003. (XIl. 18.) kormanyrendelet intézke-
dik a kistérségek megallapitasarol, lehatarolasarol és
megvaltoztatasanak rendjér6l. A korabbi 150 kistérség
szama 168-ra ndétt.



Irodalom

Kistérségek megkdzelithetéségének vizsgalata Bara-
nya megyében a gyorsforgalmi Uthal6zat itemezett
fejlesztésére vald tekintettel. Kvantitas-Consulting.
Budapest, 2004.

A kdzuthalozat tervezett fejlesztési elemei belépésé-
nek hatasa Baranya megye kdzlekedésfejlesztésé-
ben hosszu és nagytavlatban. Kvantitas-Consulting.
Budapest, 2000.

Summary

Baranya megye kistérségeinek helyzete a kdzlekedé-
si kapcsolatok szempontjabdl. Preferenciak megal-
lapitdsa az 6sszek6td utak kiépitési programja sza-
mara. Kvantitas-Consulting. Budapest, 1999.

K&zuti beruhazasok teriilet- és gazdasagfejleszté ha-
tasainak figyelemmel kisérése (témafelelbs: dr. V6-
rés Attila). KTI. Budapest, 1996.

Effects of staged development of high-speed network on road operation and maintenance priorities

The authors seek answers for the following questions regarding the public road network of Baranya
County. What are the changes in traffic flows before and after construction of new M6 and M56 motor-
ways? What are the preferences of road operation and maintenance and what kind of interventions can
be justified? What are the priorities based on multi-criteria analysis concerning traffic composition and
technical condition data? What is the relative importance of micro-regions satisfying road transport needs
taking into account changes in level of service? Decision tables and maps help establishing changes in

operation and maintenance strategy.

Nemzetkozi szemle

A Rio-Antirio hid Gorogorszagban
Rio-Antirio bridge
Wikipedia, az Internet szabad enciklopédidja
(www.wikipedia.org), 2004.

A Rio-Antirio hid egy ferdekabeles hid, mely 2004-ben
készult el, és 6sszekoti a Peloponnészoszi félszigetet
Gordgorszag nyugati részével, ezaltal Eurépaval is. A
kordbban csak a keleti oldalardl vagy komppal megkd-
zelithet6 félsziget kdzlekedési kapcsolatait jelentésen
megjavitja az Uj hid. Az étnyilasu hid hossza 2252 m, a
feljarékkal egyutt 2882 m, ez a vilag leghosszabb fer-
dekabeles hidja jelenleg. A hidpalya szélessége 28 m,
iranyonként két savval és leallésavval, valamint gyalo-
gos jardaval. Hivatalos neve Harilaos Trikoupis hid egy
19. szazadi miniszterelndk utan, aki el6szoér javasolta e
helyen hid épitését. A hid tervei a 90-es években ké-
szliltek. Az épitési munkak 1998-ban indultak, a 4 pillér
kialakitasat 2000-ben kezdték meg. 2003-t6l épiilt a
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hidszerkezet, melyet 2004. majus 21-re fejeztek be.
Ezutan mar csak a szigetelési és befejez6 munkak
maradtak. A hid Unnepélyes atadasara 2004. augusz-
tus 7-én, egy héttel az athéni Nyari Olimpiai Jatékok
megnyitasa el6tt kerilt sor. Az atadast az eredetileg ki-
tlizott 2004. 6szi hatarid6 el6tt teljesitették, és az olim-
piai langot mar az uj hidon vitték at. A hid teljes koltsé-
ge mintegy 630 millio Eurd, nagyrészt az EU finanszi-
rozasaban. Atervezés és kivitelezés 6 iranyitdja a fran-
cia Vinci csoport volt, vezet6 épitésze Berdj Mikaelian.
Az (izemeltetést az e célra alakult Gefyra (gérdgul: hid)
koncesszios tarsasag végzi. A kilénleges mérndki fel-
adatot jelent6 szerkezet 65 m mély tengerszorost hidal
at. Az altalaj Gledékes, a szeizmikus aktivitas a térség-
ben magas, mert az egész Korinthoszi-6bdl évente kb.
30 mme-rel tagul. A kedvezbtlen feltételek egyedi tech-
nikai megoldasokat igényeltek. A pilléreket nem a ten-
gerfenékbe alapoztak, hanem rendkivil nehéz és ala-
pos munkaval kialakitott egyenletes fellletl kavicsagyra
helyezték 6ket. Tektonikus mozgas esetén
a pillérek elmozdulhatnak a tengerfenékhez
képest, és a kavicsagy felfogja a mozgasi
energiat. Ahidszerkezet és a pillérek dssze-
kotését a saruk mellett lengéscsillapitok is
biztositjak, melyek szintén a mozgasi ener-
gia elnyelését szolgaljak. Tulsagosan me-
rev kapcsolat foldrengés esetén karosod-
na, ugyanakkor a tulsagosan nagy vizszin-
tes elmozdulasok sem engedheték meg a
pillérek védelme érdekében. G.A.
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