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1. A kozathalozat-fejlesztés és a CONNECT program kapcsolata

A kozuathélozat szisztematikus fejlesztése tobb évtizedre nyulik vissza Magyarorszdgon. A
dinamikus fejlodés, fejlesztés és az alkalomszerii megtorpands utdn lett az orszag 2004. m4jus
1-tdl teljes jogu tagja az Eurdpai Unidnak. Tagként hangstlyos szerepet kap a kozlekedési,
azon belill is a kozuti kozlekedési infrastruktira fejlesztése a személyek, aruk szabad
aramlasnak Dbiztositdsa, elOsegitése. Magyarorszdg az FEurdpai Unidval kapcsolatos
csatlakozési torekvéseivel Osszhangban 1996-ban fogadta el azt a kozlekedéspolitikat,
amelynek udjragondoldsat, valamint aktualizaldsdt mutatja az Orszdggyllés altal 2004-ben
elfogadott Kozlekedéspolitikai koncepcid. Ez mindenek elétt az eltelt évek tarsadalmi-
gazdasagi valtozdsainak tapasztalatai, valamint az EU 2001-ben kiadott és 2010-ig sz6l6
kozlekedéspolitikdja tette sziikségessé. Leginkdabb az a koncepcid erdsodott, hogy a jovo
kozlekedésfejlesztésének és fenntartdsdnak tudatosabban kell hozzdjarulnia az életmindség
javitasahoz, a kornyezettel 6sszhangban 1€v6 fenntarthaté fejlédéshez.

Az elmalt évtized kormanyprogramjai a kozuti kozlekedési infrastruktira fejlesztésében
alapveto stratégiai célként tlizték ki a gyorsforgalmi utak fejlesztését. A Kormény fontosnak
tartotta az M3/M30, M5, M7/M70 gyorsforgalmi utak épitésének folytatdsat és kiemelten
kezelte az MO keleti és északi szektordnak miel0bbi megvaldsitdsat, valamint a déli szektor
bovitését. E mellett a 4., 6. és 8. sz. foutak gyorsforgalmi uttd torténd fejlesztése is célként
jelent meg. Az M5 autépdlya tovéabb épitésével és dijasitasi kérdéseivel kapcsolatos elhiz6dé
targyalasok felgyorsultak, amelyek eredményeként 2004-ben megtortént a matricds rendszer
ezen autopalydra valo kiterjesztése is. A 2001-2004-es 1ddszakban a kozuthalozat fejlesztést
el0segitd nagyszabdsu tervek, Kormanyhatarozatok, torvények sziilettek.

2001. oktéberében hirdették meg a Széchenyi Plusz gazdasdgélénkité programot. A
elOkészitése és inditdsa. Megvaldsitdsuk részben napjainkban is folyik az NA Rt.
beruhdzasaként. A modern Magyarorszdgot megtestesitd nagy ivii az Eurépa Terv mely tobb
szazmilliard forintos fejlesztési programokat képvisel. A 2003. tavaszan megjelent Eurépa
Terv részeként jelent meg 2003. &prilisdban a  Sztrdda expressz program amelynek
legfontosabb célkitiizései az alabbiak voltak.
az MO aut6épdlya tovabb épiil,

» az M3 autépilya 2004-ig Gorbehdzdig megépiil (atadtdk) 2006-ig pedig eljut
Nyiregyhazaig,
az M30-as gyorsforgalmi ut 2004-ig eléri Miskolcot (atadtak)
az M35 gyorsforgalmi utat 2006-ig Debrecenig meghosszabbitjdk,
az M5 autépdlya 2006-ig Szegedig megépiil,
az M7 autépdlya a jelenlegi kormanyzati ciklus végéig 58 km-rel nd.
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A Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT) unids csatlakozdsunkat eldkészitendOen sziiletett az
1260/1999-es EK rendelet alapjan. A Kohézidés Alap és a Strukturdlis Alap 5 operativ
programja koziil ketté (a KIOP és a ROP) irdnyul részben a koziuthdlozat fejlesztési
feladataira: nevezetesen a gyorsforgalmi utak, telepiilés elkeriilési szakaszok, mellékutak és a
kerékparutak. A 2003-ban megjelent 1030/2003. (IV.9.) Kormanyhatirozat az NFT
elfogadasdrol, valamint az Uni6tdl elnyerhetd forrasokrol - Kohézids Alap Stratégia — szdl.

Kiilon ki kell emelni a 2044/2003. (II1.14) Kormdényhatdrozatot, mely az orszagos
kozathdlézat  fejlesztésének, fenntartdsanak, és iizemeltetésének hosszi- és kozéptava
feladatairél valamint a finanszirozas egyes kérdéseirdl dontott. Utemezést adott a 2003-2006.
kozotti években megvaldsuld gyorsforgalmi uthdlézat elemekrdl, és - iitemezés nélkiil -
meghatdrozta a 2015-ig megval6sitandé gyorsforgalmi utakat. A kormanyhatédrozat 420 km uj
gyorsforgalmi it megval6sitasardl, 425 km €pitésérdl és 803 km eldkészitésérol dontott.

A 2003 évi XXVI. Torvény az Orszagos Teriiletrendezési Tervrol célja, ,,hogy meghatirozza
az orszag egyes térségei teriilet-felhaszndlasdnak feltételeit, a miszaki-infrastrukturdlis
hal6zatok 6sszehangolt térbeli rendjét, tekintettel a fenntarthat6 fejléddésre, valamint a teriileti,
t4ji, természeti, okoldgiai és kulturdlis adottsagok, értékek megdrzésére, illetve erdforrdsok
védelmére”. A hazai autépalydknak kiemelten fontos szerepe a hazai és az orszdgok kozotti
kapcsolatok kialakuldsdban, erdsitésében valamint a nemzetkdzi forgalomaramldsi
folyamatok munkamegosztasdban. A kapcsolatoknak, az intelligens egyiittmiikodésnek, ezen
beliil a ,,CONNECT” programnak, mint latjuk, a szerepe fontos.

A 7 orszagra kiterjedd, részben EU finanszirozdsi CONNECT intelligens kozlekedési
rendszerfejlesztési egyiittmiikodés elsé hazai elkésziilt elemének, a forgalmi monitoring
koncepciénak [1] rovid Osszefoglalasat tartalmazza a cikk. A kozuati kutatdsi rendszer
keretében kidolgozott feladat célja a CONNECT tovéabbi, pilot projekt megvaldsitasat is célzéd
elemeinek megalapozésa.

2. A CONNECT 1.1.1 projekt célkitiizése

A CONNECT program f6 célkitlizései [2]:
» A kozati kapacitds kihaszndldsanak optimalasa.
» A nemzeti ITS technolégidkba torténd beruhdzasok osztonzése.
» Az tthasznaldk kozlekedésbiztonsdganak javitasa.
» Az tthasznaldk utazasi idejének csokkentése.

A CONNECT (Co-ordination and stimulation of innovative ITS activities in Central and
Eastern European Countries Domain Activities Plan for Phase 04 Version 3.0: October 13"
2004 StaTtus: DRAFT. VIA-DONAU) projekt kereteit felhaszndlva az autdpélydkra és a
kapcsolddé uthalozatra nemzeti monitoring terv készitése sziikséges. A meglévé monitoring
rendszerek integréacidja a kiillonbozé muszaki elven miikodo rendszerek egyesitését jelenti. A
meglévé rendszerekre migriciés terv  késziil, amely bemutatja a sziikséges
valtoztatdsokat/javitdsokat. Végiil az atfogdé monitoring terv rogziti a monitoring
kovetelményeit, a meglévd rendszerek sziikséges harmonizédldsit, €s a hdlozaton fenndlld
adatgylijtési hidnyok poétlasat. Az integrdlt monitoring rendszerterv alapjan lehetséges a
halézat teljes attekintése és az ITS rendszerek szdmdra a megfeleld szolgdaltatdsi szintet
biztosito frissitett kozuti térképek eldallitasa.



A projekt feltételezi, hogy a koziti kozlekedés folyamatairdl olyan adatok keriilnek gytijtésre,
melyek tarsadalmi célcsoportonként ,hasznosak” és ennek a hasznossignak az alapjat
igényfelmérések is megerdsitik. A kozuti infrastruktira kozitkezel6i, fejlesztési, fenntartasi
€s iizemeltetOi feladatait szakmai igények alapjdn végzik a feladatok kotelezd elldtasa sordan
(Uttorvény) ugyanakkor a hazai szélesen vett tirsadalmi csoportok kozlekedési informacié
irdnti igényeit nem vagy csak alig ismerjiik.

Jelen projekt aktualitdsét az adja, hogy 2002-ben az AKMI Kht. 4ltal elinditott K+F téma mdr
elézetesen foglalkozott ,,A kiillonbozd forrasbol szarmazd forgalmi informacidk rendszerbe
foglalasa” cimmel.

A 2002-es alapokat felhaszndlva a 2004-es projekt célkitlizése az aldbbiakban fogalmazhat6
meg:

» Koncepciondlis monitoring tanulményterv készitése az orszdgos uthalézatra, a
monitoring rendszer mikodtetési hatterének kialakitdsa a CONNECT 1.1.1 projektbe
foglalva.

» Koziti monitoring rendszerterv készitése, a hdlézaton fennallé térbeli és iddbeli
adatgy(jtési hidnyok pétldsa, rendszerharmonizacio.

Egy ilyen rendszer hozzdjarul a hatékony utiizemeltetéshez, lehetdvé teszi a jovObeli
valtoztatdsok/javitdsok megvaldsitasat, valamint a jovObeli telematikai rendszerek é&s
szolgaltatdsok alapjat képezi.

3. Az egységes rendszerben szerepl6 uthalozat javasolt célteriilete

A CONNECT 1.1.1 eddig elkészitett kutatdsi jelentésére alapozva meg kell hatidrozni az
idotavlatot a gyorsforgalmi uthalézat fejlesztés iitemeivel 6sszhangban (2006 és 2015).

A CONNECT projekt egyik fontos alapkérdése a hatasteriilet lehatdroldasa. A CONNECT
program a TEN-T hél6zatot alapul véve a gyorsforgalmi uthdldzatra koncentral (autépdalydk,
autéutak), amelyhez a szorosan kapcsolédé hazai parhuzamos utak figyelembe vétele
javasolhatd. Tehat egyértelmiien ki kell jelenteni, hogy a hatasteriilet alapja a meglévd és
€piilé magyar gyorsforgalmi uthélézat.

Az informdciés rendszer fejlesztési igényeinek elsddleges szerepléi az iizemeltetok.
Munkavégzésiik hatékonysdganak, szinvonaldnak novelését szem eldtt tartva a fejlesztések
generdldi. Az lizemeltetok elképzelései szamtalanszor kozvetleniil, vagy kozvetve szolgaljdk
az uthasznalok igényeinek kielégitését is, de talan nem olyan gyors litemben, mint ahogy ez a
XXI. szdzad elso évtizedében megjelenik. Az igények megismerésének fontossagit felismerve
az Allami Autépilya Kezelé (AAK) Rt. 2002-ben, majd megismételve 2004-ben kutatdst
végeztetett ,,Az uthaszndlok megelégedettségi szintjének mérése az allami ilizemeltetésii
autépalydkon” targykorben [3].

Megitélésiink szerint teljesen kiilon kell valasztani a gyorsforgalmi utak monitoringjat minden
mas internetes szolgaltatdstol. Javasolhatd, hogy a nem monitoring jellegli feladatokat — pl.
elektronikus (Internet, WAP stb.) alapi utazdsi informdcidés rendszerek — nevesitsék,
fogalmazzdk meg pontosan. Ezek létrehozasat, tizemeltetését tobbféle szervezet végezheti
kiilon, valamint egyiitt dolgozva is. Egy kozponti informéaciés meta-adatbézis tulajdonos és
kezeld alkalmas erre a feladatra.



4. A forgalomtdl fiiggo, a forgalmi monitoringra raépiilé eseménykezelés

A forgalomtdl fiiggd, a forgalmi monitoringra raépiild eseménykezelés kapcsan a hol, milyen
szinten lesz sziikség monitoringra (incident detection) jellegli kérdések feltevése és
megvalaszoldsa segithet.

Az eseménykezelés szempontjabdl kiemelten fontos helyszinek a hatésteriileten értelmezve az
aldbbiak:
» Gyorsforgalmi utak folyépalya szakaszai.
» Gyorsforgalmi utak varosi bevezetd és gytirlis szakaszai.
» Nagyvarosok gyorsforgalmi utakkal parhuzamos, nagy forgalmu bevezeto ttszakaszai.
» Jelentds folyami (Duna, Tisza) hidak.
» Hatératkelok.

Cél az autopdlya szakaszok forgalmanak figyelemmel kisérése. A csomdpontkdzok
forgalomnagysagdanak és jelentdségének figyelembevételével mérlegelni kell, hogy hédny
csomoépontkozt tekintiink egy egységes szakasznak. Budapest kozelében (50-60 km) célszerti
minden csomdpontkozt kiillon szakasznak tekinteni. Természetesen figyelembe kell venni a
dijas és dijmentes szakaszok hatdrait is. Tavlati célként torekedni kell, hogy minden
csomoépontkozben legyen mérdhely.

A forgalmi monitoring adatfrissitési ideje differencidltan allapithaté meg az uthédlézati elemek
forgalmi jelent0ségétdl €s a vizsgdlt jellemzotdl fiiggden. Megkiilonboztethetd 15 percenkénti
vagy anndl gyakoribb, valamint 30 percenkénti illetve 60 percenkénti adatdtvitel.

A {6 monitoring funkcidkat az 1. tdblazat tartalmazza. A gyorsforgalmi utakon €s a szorosan
kapcsol6do uthdlézaton lebonyoldédd forgalomhoz, a pdlydhoz, az iddjardsi viszonyokhoz
kapcsolhat6 alapvetd adatok (jellemzOk) kore az alabbiakban foglalhaté Ossze:

A forgalom nagysaga és Osszetétele.

A forgalom sebessége €s stirlisége.

Az id6jarasi koriilmények.

Az utfeliilet allapota.

A magas baleseti kockézatu ttszakaszok.

A kiemelten zsufolt, torlodasos utszakaszok.

A gyorsforgalmi uthdlézat €s kapcsolédd elemein a folyamatos haladds akadalyai
(tartds sebességkorlatozas, fenntartasi munkalatok).

» Hataratkelési idosziikségletek.
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Az adatok elemzésébdl az uthaszndlé szamara legfontosabb informécid, a becsiilt eljutdsi id6
meghatdrozhaté. Az 1. dbra bemutatja a forgalmi monitoring hatasok fobb Osszefiiggéseit.

5. A forgalomiranyit6 kozpontok decentralizacidja, a kozpontok kozotti adatcsere

A CONNECT projekt forgalmi monitoring feladataibdl kiindulva a kézpontok hierarchikus
decentralizacidja indokolt forgalmi szempontokat alapul véve. A legmagasabb szinten
taldlhatok a:

» Forgalmi fék6zpontok.

» Forgalmi alkozpontok.



A gyorsforgalmi uthdldzat fejlesztésével eldre haladva javasolt a meglévd kdzpontok mellett
kialakitani a forgalmi fokozpontokat és alkdzpontokat a gyorsforgalmi utak f6 forgalom-
eldgazasi térszerkezeti pontjain (2. dbra). A forgalomfigyeld és -iranyité kozpontok miitkodése
a nemzetkozi adatcserét is biztositja.

A kozpontok kozotti adatcsere a bovitett tartalomnak megfeleld végrehajthaté a DATEX
formatumon alapulé adatatvitellel. Itt mds CONNECT munkarészek késObbi megoldasait
javasolt figyelembe venni.

Hazai koriilmények kozott az EU DATEX szabvanyédnak alkalmazdsa javasolt. A DATEX két
szabvanyt dolgozott ki. A DATEX DATA DICTIONARY a kozlekedési informatikdban
alkalmazott adatszOtdr az informdcié kozlésének strukturdlt modjat leiré rendszer. Az
adatszotar a kozlekedésiranyitasi és informécids rendszerek teljes teriiletét igyekszik lefedni,
és az el6forduld adatok, informdaciok részletes szintaxisit adja meg. Az informdciokat
osztalyokba sorolja. A DATEX szabvany szerint meghatdrozott informacidk tovabbitdsara a
DATEX-NET szabvany ad részletes utasitast. Az adatcsere a UN EDIFACT szabvanyédn
alapul. A kozlekedési informaciés rendszerek tervezésekor a DATEX-NET alkalmazédsaval
mas kompatibilis rendszerekkel, igy pl. a TINA halézat Kozlekedési Informéacids
Kozpontjaival torténd adatcsere biztositott.

6. A rendszerharmonizacié lehetéségei, javasolt 1épései

A kozutkezel6i monitoring feladatokat az aldbbiak szerint csoportosithatjuk:
> Erzékelb rendszerek kiépitése (hol, milyen hdlézaton, térben és iddben mit kell mérni).
» Kisérleti forgalomszabdlyozé és informacids rendszer miikodéséhez sziikséges
monitoring.
» A gyorsforgalmi udthdlézat és Budapest forgalomirdanyité kodzpontjainak
egylittmiikodése, kooperédlva a nemzetkozi kozpontokkal.
» Internet alapu utazasi informaciés rendszerek.

A rendszerharmonizicié alapja az AAK Rt. iizemeltetésében 1évé autépalya/autéiit halézat.
Az egyes rendszerek/alrendszerek integraciéjaval kapcsolatosan részben folyamatos
fejlesztések folynak. Ennek egyik generdl6ja a dinamikus autépdlya épités, az egyes autdpalya
szakaszok forgalomba helyezése. Indokolt tehdt, hogy az AAK Rt. dltal elinditott integraci6
0sszekapcsolddjék a rendszerharmonizacidval.

A f6bb feladatokat az aldbbiak szerint mutatjuk be timaszkodva az AAK Rt-nél mér ebben az
irdnyban megtett 1épésekre:

Hierarchikus célrendszer kidolgozésa a felhaszndl6i csoportok igényei szerint.
Kovetelményrendszer kidolgozédsa, mely rogziti az informdcids adatbazis felépitését,
kapcsolddasi feliileteit, szabdlyait, paramétereit.

A gyorsforgalmi uthédlézat bdviilésének, fejlesztésének, EU tagként a nemzetkozi
kotelezettségeknek figyelembe vétele.

A gyorsforgalmi utakkal ,egyiitt dolgozé” parhuzamos wutak hélézatanak
meghatdrozasa.

Az ,,adatgazda” meghatarozasa, kijelolése.

Adatkezelési jogositvanyok kidolgozasa.

Célszerl kivalasztani egy Osszetettebb rendszert (pl. MARABU, MAESTRO, esetleg
az M7-en most kidolgozas alatt 4ll6 egységes integrdlt rendszer), mely tdljutott az
integracios fejlesztéseken, és azt alapnak tekinteni (a tapasztalatokat felhaszndlva).
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» Ajanlott kijelolni azokat a rendszereket, (kvazi-rendszereket), részrendszereket (kvazi-

rész-rendszereket), melyek harmonizicidés szintje kozel ,.egyenrangd” (vagyis

alacsony szintrél nem feltétlen célszerti joval magasabb szintre aggregélni, integralni,
esetleg nem is kell).

Javasolt elkésziteni az egységes kezeldi feliileteket.

EU tagsagunkbdl fakaddan kivalasztott nyelveken is el kell tudni érni a tervezett meta-

adatbazisokat (pl. CONNECT adatszolgaltatds a kapcsol6dé orszagokhoz).

Javasolt megalkotni a nem automatizélt informacié forrasok beviteléhez sziikséges

feliileteket.

Célszerlinek tlinik a gyorsforgalmi utak biztonsidgos lizemeltetésére vald tekintettel a

régi-ij rendszer dtmenetileg egymds melletti miikodése, majd a régi rendszer helyett

az uj alkalmazasa.

» Az automatizdlt adatgyijté allomdsokat (informdacié-forrasokat) javasolt atalakitani
oly mdédon, hogy a nyers adatokat az integralt-harmonizalt (kdzponti) adatbazisba
kiildjék.

» A régi alrendszereket fokozatosan javasolt kivonni a forgalombdl.
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7. Osszefoglalas

A CONNECT program keretében elsd elemként kidolgozott forgalmi monitoring koncepcid
célja az tizemeltetési és Uthaszndl6éi igények rendszerezésével annak meghatdrozdsa, hogy a
forgalomtdl fiiggd, a forgalmi monitoringra raépiilé eseménykezelésre hol, milyen szinten
lesz sziikség. A nemzetkozi gyakorlat és a meglévO szabvanyok, megéllapodasok figyelembe
vételével kialakitott forgalmi monitoring foglalkozik az adatgyiijtés lehetoségeivel, és utal az
adatatvitel megoldasi lehetdségeire. Az tizemeltetd operativ monitoring tervet igényel, amihez
feltétleniil sziikséges az autépdlya kezelok és a megyei dllami kozitkezelOk egylittmiikodése.
A haloézati hierarchia alapjan célszerli megadni, hogy a forgalmi monitoring az egyes hal6zati
elemeken mit teljesitsen. A kidolgozott forgalmi monitoring javaslat illeszkedik az [HM altal
kidogozott Magyar Informéciés Tarsadalom Stratégidhoz (MITS) és az EU eSafety
programjanak valds idejii kozlekedési és utazasi informaciokat szolgéltatd eleméhez.
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. bra. A forgalmi monitoring koncepcié bemutatdsa a hatdsviseldk oldalarol.
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2. abra. A javasolt hierarchikus kozpontrendszer és a nemzetkozi kapcsolddési irdnyok

solt alkizpont




1. tdblazat. A forgalmi monitoring funkcidk matrixa

Gyorsforgalmi | Gyorsforgalmi | Parhuzamos | Nagy folyami | Hataratkelok
utak utak varosi foutak varosi | hidak
folyopalya bevezetok és | bevezeto
szakaszok gylrik szakaszai
Eljutasi idé
(ithasznalok) ++ +++
Forgalom-
nagysag ++ +++ ++ +
Forgalom
sebessége + +++
Forgalom-
stiriiség +++
Idéjaras X X X X
Utfeliilet + ++ X
Esemény,
baleset X X X X
Torlédas X X
Korlatozas
(tartos) X X X X
Varakozasi
idé X
Megjegyzések:

- aforgalomnagysag, -sebesség és -stirtiség koziil 2 jellemzd mért, a harmadik lehet szdmitott,
- +++ = adatatvitel 15 percenként vagy gyakrabban,
- ++ = adatétvitel 30 percenként vagy gyakrabban,
- + = adatétvitel 60 percenként vagy gyakrabban.
- x = adatatvitel az esemény bekovetkezésétdl fliiggden




