Egy 14j orszagos koziti célforgalmi felvétel elokészitése
Antal Istvan' - dr. Gulyds Andrés” - dr. Makula Lész16

1. El6zmények

A kozlekedési halozatok és létesitmények iizemeltetéséhez, fejlesztéséhez, teriilet- és
halozatfejlesztésekhez, forgalom eldrebecslésekhez, gazdasagi, forgalmi és kornyezeti
hatdsvizsgdlatokhoz, valamint az utazdsi szokdsok eredményes befolydsoldsdhoz, a
kornyezetmindség és a kozlekedésbiztonsdg javitdsdhoz sziikséges tervezések, intézkedések
megalapozdsdhoz sziikkség van megbizhatd adatokra és ezeken alapuld elemzésekre,
kovetkeztetésekre.

Az orszagos célforgalmi felvétel célja egy egész orszdgra Kkiterjedd széleskorii
forgalomvizsgalat, mely meghatdrozza a kozuti forgalom fobb dramlatait. A felvétel sordan
megismerhetjiik a forgalmi dramlatokat, a kozlekedési szokdsokat és tovabbi fontos forgalmi
jellemzoket is. Orszdgos célforgalmi felvételek mar eddig 6t alkalommal késziiltek, eldszor
1956-ban, majd 1963-ban, 1973-74-ben, 1987-88-ban, valamint 1995-96-ban. Hazank EU
csatlakozdsa utan a kiilonb6z6 Unids alapok fejlesztési célu hatékony felhasznaldsa érdekében
iddszerlivé vilik egy tjabb célforgalmi felvétel végrehajtisa, melynek elOkészitd munkait
célszerii id6ben elkezdeni.

Az adatfelvételek elokészitésének megkezdése a 2003-as esztendOben aktuélisnak tekinthetd,
hiszen az alapos el0készités idot igényel. Kiemelt kezelést igényel a pénziigyi litemezhetdség
€s a lehetséges finanszirozdsi forrdsok feltardsa. Javasolt két esztenddre elosztani a
feladatokat a Duna vonaldn meghtzott kordonvonal alapulvételével, tovdbba a Gazdasagi és
Kozlekedési Minisztérium, mint f6 finanszirozé mellett indokolt figyelembe venni a régidok
szerepének vérhat6 er0sodésével mds tarcdk szerepvdéllalasit, hiszen az adatfelvételi
informdciok jelentés mértékben regiondlisak, valamint az EU tdmogatdsara is szamitani
lehetne.

2. A tervezett orszagos célforgalmi szamlalas indoklasa, hasznossaga.

Az orszagos célforgalmi szamlalds (OCF) célkittizéseinek alapjaul megitélésiink szerint a
szakmai és tarsadalmi egyeztetés alatt all6 j Kozlekedéspolitikai Koncepcid és a késziild
Nemzeti Fejlesztési Terv kozuti kozlekedést érintd részeit javasolt figyelembe venni.

Az orszagos célforgalmi szamlalds célrendszere:
o A Kozlekedéspolitikai Koncepci6 kozlekedési igény oldali megalapozasa.
e A kozlekedéspolitika alkalmazandé eszkdzrendszerének, modszereinek tdmogatdsa a
koncepci6 céljainak elérésében.
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A kozlekedési munkamegosztasbol fakadd kozuti kozlekedési rész pontosabb
meghatdrozasa a jelenlegi statisztikak mellett kiilonos tekintettel az EU ,,Fehér konyv”
kiilonboz6 kozlekedés fejlodési alternativdira, a fenntarthatd fejlodésre, fenntarthatéd
motorizdcidra vald tekintettel.

A kozuathélézat tervezett, haromszintli tulajdonosi/iizemeltetdi (dllami, regiondlis,
helyi szintll) oldaldnak emelt szintli alap informécidkkal valé elldtdsa, kiilonos
tekintettel a regiondlis szintre.

A meglévo és tervezett logisztikai kdzpontok f6 dramldsi gyiijté/elosztd helyeinek, a
TEN és TINA folyosok forgalomaramlasi folyamatainak pontos feltdrasa,
megismerése.

A magyarorszagi régiok infrastruktira fejlesztési projektjeinek megalapozasa az EU
forrdsmegszerzési folyamataiban.

A kozuti kozlekedés dramldsi folyamatainak részletes megismerése mind a személy-
mind az d&ruszdllitdsban a kistérségi és megyei gazdasagi-teriileti elmaradottsig
csOkkentése érdekében.

A tehergépjarmi forgalom f6 dramlési folyamatainak alaposabb megismerése kiilonos
tekintettel a 11,5 tonna tengelyterhelés elviselésére alkalmas, EU elvardsnak megfeleld
kozuthdlézat kialakitdséra.

A kozlekedési rendszer ilizemeltetésében a magdntdke vérhatéan fokoz6dé
szerepviéllalasa kovetkeztében (PPP — Public Private Partnership) novekszik a
magancégek adat és informéacié igénye a kozlekedés igény oldali folyamatairdl.

Az OCF el6készitése soran fokozott figyelmet kell forditani az orszdg megvaltozott
kozigazgatasi szerkezetére, mely a korabbi célforgalmi szdmldldsokndl nem mindig volt
kovetkezetesen betartott szempont.

A tervezett OCF sordn olyan teriileti adatfelvételi - gyiijtési mddszert kell valasztani, mely
figyelembe veszi:

3.

az Orszéagos Teriiletrendezési Terv f0 szerkezeti elemeit,

szorosan illeszkedik a KSH d4ltal kialakitott 1997. augusztus 1.-t6l hatdlyos 150
kistérségbdl allo statisztikai teriileti rendszerére,

Uj teriileti aggregéltsdgi szinten jelennek meg az EU NUTS-2 regionadlis szintek,
fokozottan tdmaszkodik a koltségvetési forrdsokbodl 1étrehozott digitdlis térképi alapu
Orszigos Kozuti Adatbankra (OKA 2000),

kiegészitd adatforrds az orszag nemzeti (kozlekedési) statisztikai jelentésében, kiillonos
tekintettel a nemzetkozi forgalomra.

A célrendszer alatamasztasa, indoklasa.

Az 1j kozosségi kozlekedéspolitika prioritdsai a Kozlekedéspolitikai Koncepcidban:

a regiondlis egyenldtlenségek csokkentése,

a hdlézatok szlik keresztmetszeteinek megsziintetése,

a forgalmi torl6dasok mérséklése,

a kozlekedési modozatok kozotti egyensuly helyredllitdsa,

a haszndloknak a kozlekedéspolitika kdzéppontjdba allitdsa,
a kozlekedés globalizdlédasdanak kezelése.
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A javasolt célrendszer jelentds mértékben alkalmazkodik a fenti prioritdisokhoz. Az egyes
célok részletesebb indoklédsat a kovetkezOkben mutatjuk be.

3.1. A Kozlekedéspolitikai Koncepcio kizlekedési igény oldali megalapozdsa.

A kozlekedéspolitika célja a fejlodé Magyarorszdg szamara az egyének, a csaladok, a kisebb-
nagyobb kozosségek €s a gazdasigi €let igényeit jobban kielégitd korszerti, biztonsagos €s a
kornyezetet egyre kevésbé terheld kozlekedés megteremtése. A magyar kozlekedéspolitika
stratégiai fOirdnyai:

e az Eurdpai Unidba val6 szerves integralédasunk eldsegitése,

e akornyezo orszdgokkal a regiondlis kapcsolatok feltételeinek javitdsa,

e a teriiletfejlesztési célok megvaldsitasanak eldmozditésa,

e az életmindség javitdsa, az egészség meglrzése, a kozlekedésbiztonsag novelése, a

kornyezet védelme,
e aszabdlyozott verseny €s a hatékony iizemeltetés feltételeinek megteremtése.

A kozlekedéspolitika megvaldsitasa, a kozlekedési rendszer miikodoképességének javitdsa,
nemzetkozi integracidja az orszdg tartés gazdasdgi novekedésének egyik alapfeltétele. A
teriileti munkamegosztast, a régiok kozotti kiegyenlitddést €s az orszdghatidron atnyulo
termelési kooperaciot, az Eurépai Unidba val6 integralodast a megfeleld striiségli, a jo
allapotu és teljesitoképes kozlekedési infrastruktira rendszerek €s a korszerli jarmiipark
segithetik eld. A kozlekedési igények ismerete 1ényeges a kozlekedéspolitika megalapozasa
szempontjabol.

3.2. A kozlekedéspolitika alkalmazando eszkozrendszerének, modszereinek tdmogatdsa a
koncepcio céljainak elérésében.

A kozlekedésfejlesztés programja szerint a tarsadalmi-gazdasagi igényeket hatékonyabban
kielégitd, meguijulé magyar kozlekedési rendszernek biztositania kell:

e a meglévé kozlekedési hdlozatok, hdlézati elemek (csomdpontok, egyéb
létesitmények) biztonsdgos és hatékony kihaszndldsiat, mindségének megdirzését és
fejlesztését,

e a hidnyz6 infrastrukturdlis elemek mielObbi kiépitését, a szlik keresztmetszetek
megsziintetését,

® magas szinvonald, kiszamithatd, biztonsagos €s pontos szolgéltatast,

e a kozlekedés-iizemeltetés, fenntartds és fejlesztés szamara alkalmas kiszdmithato
finanszirozasi rendszert,

e a versenyképességet és hat€konysagot nemzeti €s nemzetkdzi szinten,

e akozlekedésbiztonsag novelését,

e az orszdg védelmi képességeinek erOsitését, a Kkatasztrofak elleni védekezés
hatékonysagat,

¢ a fenntarthat6 fejlodést, a természetes és az épitett kornyezet védelmét,

e aszaktudast, a kozlekedés miiszaki és szervezeti elemeinek fejlodését.

A novekvd és differencidlodé kozlekedési igényeket a teljes nemzeti vagyon kozel 20
szazalékat képviseld6 meglévd kozlekedési rendszer jobb kihaszndldsa és a sziik
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keresztmetszetek megsziintetése mellett Gj hal6zati elemekkel kell kielégiteni. A kozlekedési
igények jobb megismerésének egyik fontos eszkoze a kozuti célforgalom felvétele.

3.3. A kozlekedési munkamegosztdasbol fakado kozuti kozlekedési rész pontosabb
meghatdrozdsa a jelenlegi statisztikdk mellett kiilonos tekintettel az EU ,,Fehér
konyv” kiilonbozé kozlekedés fejlodési alternativdira a fenntarthato fejlodés,
Jfenntarthato motorizdciora valo tekintettel.

Az EU kozlekedéspolitikdjat magdba foglalé ,,Fehér Konyv” cimoldala figyelmeztet: ,,Ideje
donteni”. Donteni kell a jelenlegi dllapotok konzervédldsa és az elkeriilhetetlen valtoztatés
elfogadasa kozott. Az elsé lehetdség jelentds novekedést eredményez a torléddsok, a
kornyezetszennyezés terén. A mdasodik lehetdség vdlasztdsa szamos nehezen elfogadhatd
intézkedés alkalmazdsdval, Uj szabdlyozasi formdak 1étrehozdsdval fog jarni, de a jovOben is
biztositja a mozgasi szabadsag kielégitését.

Ma mar elég vildgosan megfogalmazhatd, ha megjelenik a szallitds iranti igény, nem elegendd
csupan a kozlekedési infrastruktira kiépitése. A kozlekedési rendszert optimalizalni is kell,
sOt a fejlesztésnek, fejlodésnek ,.elviselhetonek”, tehat fenntarthaténak kell lennie gazdasagi
szempontbodl, valamint a tdrsadalom €s a természeti kdrnyezet tekintetében.

A Fehér Konyv megéllapitja, hogy a torlodas a kedvezOtlen kozlekedési munkamegosztas
hatdsaként jelentkezik. Az 1990-es években nyomaszté problémaként jelentek meg a
torléddsok Eurdpa egyes tutvonalain. A mér-médr a gazdasag versenyképességét fenyegeto
probléma Iényege az, hogy az Unié kozponti teriiletein jelentkezd torlédasok a koriilotte
fekvd régidk elszigetelodését is eredményezik, mintegy lehetetlenné téve a régiok kozotti
kohézi6 biztositasat.

A személykozlekedésben tovabbi jelentdés novekedés prognosztizalhaté. Ennek magyarazata
az, hogy bar az EU legtobb orszdgdban a gépkocsi-elldtottsag szintje feltételezhetden
stabilizal6dik, az Gjonnan csatlakoz6 orszdgokban azonban még nem fejezddik be a telitddés
2010-ig. Az arufuvarozds novekedése részben magdban az eurdpai gazdasagban, részben
annak termelési rendszerében bekovetkez6 valtozasok miatt jon 1étre.

2010-re feltételezhetéen mintegy 50 szdzalékkal novekszik a koziti nehézjarmii-forgalom az
1998-as szinthez képest. Amennyiben nem torténik komoly intézkedés, ugy, az elviselhetetlen
torlodds tovabb novekszik az EU hatdrain beliill. Az EU Bizottsdg becslése szerint 1998 és
2010 kozott az utaskilométer teljesitmény 24 szdzalékkal, az drutonna-kilométer teljesitmény
38 szdzalékkal fog novekedni a brutt6 hazai termék (GDP) 43 szdzalékos novekedése mellett.

A Kozlekedési Tandcs 1999-ben o6t fo stratégiai teriileten jelolte meg a korldtozdsok
végrehajtasat: a kozlekedésbdl szarmazé CO, emisszid, szennyezd anyagok és azok
egészségre karos hatdsai, a kozlekedés varhaté novekedése, a kozlekedési munkamegosztis
alakuldsa, a kozlekedés keltette zajhatds.

Tehat jol nyomon kovethetd egyik oldalon a motorizacids fejlodés szinte megéllithatatlan
folyamata, mig a masik oldalon az ebbdl keletkezd karok csokkentésének nagyon hatarozott
kozosségi akarata. Mivel Magyarorszagnak is szembe kel nézni ezzel a kettosséggel, konnyl
belatni, hogy elengedhetetleniil fontos a kozlekedés folyamatainak megismerésérdl orszagos
szinten részletes adatokat gylijteni. Az OCF a fenti folyamatok megismeréséhez az igények,
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elvarasok feltardsa alapjan nyudjt informdcidkat: a dontéshozdknak &allami és regiondlis
szinten, a gazdasagi élet szereploinek, az onkormédnyzatoknak és azok tarsuldsainak, valamint
a kutatas-fejlesztés szdmara is.

3.4. A kozithdlozat tervezett, hdaromszintii tulajdonosi/iizemeltetoi (dllami, regiondlis,
helyi szintii) oldaldnak emelt szintii alapinformdciokkal valo elldtdsa, kiilonos
tekintettel a regiondlis szintre.

Az 1j kozuati politika az dthaszndlé szempontjabdl egységes kozithaldzatot tételez fel és
annak kezelési rendjét illeszti az eurdpai gyakorlathoz, teret engedve tavlatban a
regionalizmus fejlodésének. Az egységes kozuthaldzat fejlesztési, fenntartasi és iizemeltetési
gyakorlatat a halézat részeinek a forgalom lebonyolitdsdban viselt szerepe szerint valdsitja
meg. Az orszag gazdasagi fejlettségéhez mérten elvarhat6 szolgéltatdsi szintek kialakitasat €s
azok megtartdsat ennek az elvnek rendeli ald. A kozuthédlézat egységességét a hasznalok
elsOsorban az iizemeltetés formdjadban €s szinvonaldban érzékelhetik, fiiggetleniil a héaldzat
tulajdonosi szerkezetétdl. A forgalmi igények ismerete a tervezett regiondlis uthal6zat helyes
kialakitdsahoz nélkiilozhetetlen,

3.5. A TEN és TINA folyosok forgalomdramldsi folyamatainak pontos feltdrdsa.

A kozlekedéspolitika célul tlizte ki, hogy az Eurdpai Unié tagjaként a magyar kozlekedési
rendszer 2015-ig biztositani fogja a pdn-eurépai hdldzat részeként az orszdghatartdl-
orszdghatdrig tartd, valamint az orszdgot E-D-i és K-Ny-i irdnyban &tszel, a févéros
kozpontisagot oldd gyorsforgalmi uthdlézat kiépitését olyan slrliséggel, hogy az orszdg
barmely pontjardl féléran beliil a legkdzelebbi autdépalya vagy autduit elérhetd legyen.

Az aktualizalt kozlekedéspolitika hosszabb iddtavlata, valamint a javulé gazdasagi
koriilmények konkrétabb célok megfogalmazasit teszik lehetévé. Igy a tranzit irdnyokba
haladé gyorsforgalmi utak orszaghatdrokig torténd mielébbi megépitése mellett immaron a
TINA halézat magyarorszdgi gyorsforgalmi uthalézati elemeinek az orszaghatarokig torténd
kiépitését 2015-ig tiizi ki megvaldsitani az 4j koncepcio.

3.6. A meglévi és tervezett logisztikai kozpontok f6 dramldsi gyiijté/eloszto helyeinek
megismerése.

Az Eurépai Unibs csatlakozds kapcsan sziikséges, hogy Magyarorszdg minél eldbb
bekapcsolédjon az eurdpai-logisztika rendszerébe, ezdltal kielégitse a logisztikai
szolgaltatisokra egyre inkdbb novekvd igényt. Eurépan beliill Magyarorszdg, -
elhelyezkedésébdl adéddan - kiemelt szerephez juthat a csatlakozds kovetkeztében, mivel
Magyarorszagot tobb olyan nemzetkozi folyosd keresztiil szeli, amelyeken mar ma is igen
jelentds, a jovOben pedig varhatéan még nagyobb nemzetk6zi forgalom fog athaladni.
Ezeknek a megvdltozott forgalmi igényeknek a kielégitésére a kozlekedésnek is be kell
kapcsolddnia a logisztikai szolgaltatdsokba, amit a logisztikai kozpontok tesznek lehetdvé.

A Magyarorszagi logisztikai (4ruforgalmi) kozpontok 1étesitésére szamitdsba vehetd
korzetekre vonatkozé kutatidsok mér a kilencvenes évek elején megkezdddtek. A kutatdsi

eredményeiben kozolt lehetséges korzetek szamat tiz korzetben hatdroztdk meg, a korzetek
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kijelolését kovetden meghatdrozasra keriiltek a logisztikai kozpontok létesitésére alkalmas
telepiilések is. Az Unids csatlakozds jelentds mértékben hozzdjarulhat a nemzetkozi
aruforgalom hazank felé vonzasdhoz, illetve a bedramlé kiilfoldi toke noveléséhez, valamint
az orszag piaci versenyképességének emeléséhez, igy elengedhetetlen ezen létesitmények
kiépitése, hosszu tavu, korszerii tizemeltetése. Ennek a célnak az eléréséhez nyujt segitséget
az orszéagos célforgalmi felvétel.

3.7. A magyarorszdgi régiok infrastruktiira fejlesztési projektjeinek megalapozdsa az EU
Jorrdsmegszerzési folyamataiban.

A kiils6 és belsé addssdgszolgdlati mutatdéink javuldsa, az inflacié csokkenése, a
kiilkereskedelmi mérleg kiegyenstlyozdsara vald torekvés kovetkeztében az dllam kedvezd
helyzetben lesz a kozlekedési infrastruktira kordbbi éveknél gyorsabb iitemii fejlesztésének
finanszirozadsahoz. Kozéptavon az ISPA, hosszabb tdvon az EU megijulé Kohéziés Alapja és
a Strukturdlis alapok vissza nem téritendd tdmogatdsokkal tovdbb gyorsitjdk a magyar
kozlekedés fejlesztését, korszertisitését.

A kozlekedéspolitika céljai és stratégiai foirdnyai megvaldsuldsdnak egyik fontos feltétele az
EU Kohéziés alapjanak igénybevételéhez sziikséges Stratégia és a (Strukturdlis Alapok
igénybevételéhez sziikséges intézkedéseket tartalmazé) Nemzeti Fejlesztési Terv
(tovabbiakban: NFT) kozlekedési infrastruktira fejlesztési céljainak teljesiilése. Az NFT
Kornyezetvédelem és Infrastruktira Operativ Program (KIOP) 2004-2006 idOszakra tervezett
fejlesztései kiegészitik a Kohéziés Alapbdl tdmogatott, a Helsinki folyosok teljes korli
kiépitését szolgdlé nagy beruhdzdsokat. Az Operativ Program kozlekedésfejlesztési
prioritdsai:

e akornyezetkiméld kozlekedési infrastruktira fejlesztése és

e az elérhetdség javitasa.

3.8. A kozuti kozlekedés dramldsi folyamatainak részletes megismerése mind a személy-
mind az druszdllitisban a regiondlis és megyei gazdasdgi-teriileti elmaradottsdg
csokkentése érdekében.

Magyarorszag Eurdpai Unidhoz torténd csatlakozdsi folyamatdban a régidk kialakitasa,

mikodtetése nélkiilozhetetlen feladat. Magyarorszagon hét tervezési statisztikai régid

miukodése indokolt, mely régidk tobb megye illetve a fovéros teriiletére kiterjedd, az érintett
megyék kozigazgatdsi hataraval hatarolt egybefiiggd teriiletek, amelyek hossza tdvon minden

szempontbdl stabil teriileti egységeket kell, hogy képezzenek. Eurdpai viszonylatban a

magyarorszagi régiokrol elmondhatd, hogy éltaldnosan elmaradott térségeknek mindsiilnek,

de ezek a térségek orszagon beliil is egymds kozott telepiilésszerkezeti, infrastrukturdlis

(els6sorban kozuti), gazdasigi, tdrsadalmi viszonyaikat tekintve jelentds kiilonbségeket

mutatnak.

Lényeges regiondlis eltérések tapasztalhatok a kedvezményezett térségekben 1évo, elsdsorban
nyugat-dunantili, kozép-magyarorszagi régiok tekintetében. A régidk fejlddésében, fejlesztési
lehetdségeik elotti akaddlyok felszamoldsdban elsddleges szerepet jatszik a kozuti
infrastruktira a koziti kozlekedési kapcsolatok, a régiok megkozelithetdségi viszonyainak
javitasa, hiszen az ebben mutatkoz6 hidnyossdgok, hatranyok felszamoldsa, szdmos mas
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fejlesztési lehetdség elengedhetetlen tényezdje. Ennek megfeleléen a kozuti infrastruktira
vizsgalatdnak szdmos OsszetevOje, kozithdlozati fejlesztéseit befolydsold tényezdje van,
amelyeket figyelembe kell venni a régiok helyzetének elemzése soran.

A rendszervéltds hatdsara gazdasigi és tarsadalmi téren végbement folyamatok eltéréen
befolyasoltdk az orszag régidinak helyzetét. A szocialista rendszerben az északi régidkban
nagyfoku iparositds ment végbe, de a rendszervéltas kovetkeztében a kiilfoldi toke, és a
véllalkozo6i szféra megjelenésével az észak dunantili régidk keriiltek elonydsebb helyzetbe,
mig az északkeleti térségek nem tudtak bekapcsolddni a gyors szerkezetvaltasba, igy erdsen
lemaradtak az orszag régidinak fejlodésében.

A vizsgdlatok sordn egyértelmilien az orszdgban elindult kettészakaddsi folyamat rajzolddik
ki. Ezen leszakad4si folyamat megallitdsanak egyik lehetOsége az infrastruktira — ezen beliil a
kozlekedés — mennyiségi €s mindségi fejlesztése, amelyhez elengedhetetlen a kozuti
célforgalmi igények ismerete.

Ko6zép-Eurdpai elhelyezkedésébdl adéddéan hazdnkon keresztiil fontos tranzit dtvonalak
vezetnek at, az orszag urbanizécids tengelyei, kozlekedési folyosdi szervesen kapcsolddnak az
eurdpai térszerkezetbe, dinamikus elemei a teriileti fejlodésnek. A kozelmultban lezajlott
rendszervaltasbol és gazdasagi atalakulasbol kovetkezOen, a kozithaszndlok kozlekedési
igénymoddosuldsa sordn, a koziti kozlekedési kapcsolatok kiépitése felgyorsult, ennek
hatdsdra egyes térségek lakéi kimondottan eldnyt élveznek, mig més térségek lakoi hatranyos
helyzetbe keriilnek a kozlekedési kapcsolatok szempontjabol. Jelenleg az orszag teriiletén
mind kozlekedési, tarsadalmi, gazdasdgi szempontbdl addédé teriileti kiilonbségek igen
koncentrdltan jelentkeznek az egyes megyék, illetve régiok teriiletén (ezek tobbnyire az
Eszakkeleti - Kelet-Magyarorszdgi és Dél-Dunantili térségek). Valésziniisithetd, hogy az
Eurépai Unids tagsdggal bekovetkezd fejlodés hatdsara a teriileti kiilonbségek fokozatos
kiegyenlitddése fog megindulni, amely remélhetleg hosszui tavon kiegyensulyozott fejlodést
fog eredményezni.

Tradiciondlisan hatranyos helyzetben 1évé megyéink Szabolcs-Szatmar-Bereg, Hajdu-Bihar
és Békés megye, amelyek évtizedek Ota, de valdszinlileg évszdzadok Ota elmaradott
helyzetben vannak, igaz, hogy az utébbi idOben elmaraddsuk valamelyest mérséklodott,
helyzetiik fokrol-fokra, csekély mértékben javul. A DéEl-Dundntil megyéire a madra
visszaesett, egykoron fejlett ipar €s banyaszat volt jellemzd, mig a Dél-Alfold megyéire a
mezOgazdasagi termelés. Az utobbi idében felértékelddtek a nyugati hatdr menti térségek,
valamint Budapest és kornyéke. Igazan elonyos helyzetli Budapest, valamint Gydr-Moson-
Sopron és Fejér megye. Csongrad megye jobb helyezésében szerepet jatszik a harmas hataron,
(magyar — szerb - romén) elfoglalt elonyds helyzete. A nyugati hatdr menti teriileteknek a
fejlettsége, urbanizéltsagi szintje vonzé tényezot jelent a kiilfoldi toke letelepedése szdmaéra, a
véllalkozoi szféra elterjedésében, a térség szerepe az orszag gazdasdgi életében is jelentds. Az
életszinvonal magasabb a tobbi térséghez viszonyitva.

Térségi szemmel gondolkozva, ahhoz hogy egy telepiilés optimalisan fel tudja haszndlni adott
esetben a kornyezete altal nyujtott lehetdségeit, annak elengedhetetlen feltétele a kozlekedési
halézat fejlesztése, megfeleld szinten tartdsa, amelyhez a célforgalmi felvétel szamottevo
segitséget nyujt.
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3.9. A tehergépjarmii forgalom fé dramldsi folyamatainak alaposabb megismerése
kiilonos tekintettel a 11,5 tonndt meghalado EU elvdardsnak megfeleld kozithdlozat
kialakitdsdra.

A korédbbi kozlekedéspolitikdhoz viszonyitva tobb teriileten moédosultak a célkitiizések.
Megviltozott a kormdnyzati politika a gyorsforgalmi utak finanszirozdsa és dijrendszere
teriiletén. Az 4j cél, hogy a vonzé dijpolitikdval a tdvolsagi és a tranzit forgalom -
kiilonosképpen a nehéz tehergépkocsik esetében — ahol csak lehetséges gyorsforgalmi utakon
bonyolddjon. Mindez noveli a kozlekedésbiztonsdgot, csokkenti a kornyezeti karokat, és
jelentés mértékben csokkenti a kordbban a lakott teriileteket terheld6 atmend forgalmat, az
elkeriil6 utak iranti igényt.

3.10. A kozlekedési rendszer iizemeltetésében a magdntoke vdrhatéoan fokozodo
szerepvdllaldsa kovetkeztében (PPP — Public Private Partnership) névekszik a
magdncégek adat és informdcio igénye a kozlekedés igény oldali folyamatairol.

A tervezett ,,OCF 2004.” - Orszagos Célforgalmi Szamlalas 2004. - projekt feltételezi, hogy a
kozati kozlekedés folyamatair6l olyan adatok keriilnek gytijtésre, melyek tarsadalmi
célcsoportonként ,hasznosak”™ és ennek a hasznossidgnak az alapjit igényfelmérések is
megerdsitik. A kozuti infrastruktira kozitkezeldi, fejlesztési, fenntartdsi, iizemeltetdi
feladatait szakmai igények alapjdn végzik a kiilonb6z6 dllami szervezetek, feladataik kotelezo
ellatdsa soran. Ugyanakkor a hazai szélesen vett tarsadalmi csoportok kozlekedési informacio
iranti igényeit alig ismerjiik.

A nyert informécidk felhaszndldsa alapvetden kétirdnyud, a kozlekeddk, az utazokozonség
tdjékoztatdsa, kozhaszni informécidval vald ellatdsa, valamint a professziondlis felhasznalok
tizleti jellegh kiszolgélasa. Az informdcidk felhasznélasdnak azonban van egy harmadik igen
fontos szegmense. Vegyiik figyelembe, hogy a kozutak fenntartdsa, iizemeltetése é&s
fejlesztése dllami feladat, tehdt a kozutakrdl gy(ijtott informdaciok jelentds része és
felhaszndldsuk kozitkezelsi, AKMI, UKIG, GKM kompetencia, hozzaférésiikhoz kiilon
jogosultsag tartozik.

Hazankban az elmult mintegy 10 esztend0 megteremtette a szervezeti, jogi alapjait —
amelyeket az EU csatlakozdsi folyamat tovabb erdsit — az Ondllosdgra, a helyi
kezdeményezokészségre torekvésnek. Ennek ad keretet a PPP (Public Private Partnership), az
allami és magdn tdrsasdgok, intézmények, szervezetek egyiittmilkddésére alapozott
egylittmiikodés. A PPP egy olyan egyiittmiikodése a privat és a kozszféranak, ahol a
befektetok atvallaljak az allami feladatok teljesitéséhez sziikséges beruhdzasokat, valamint az
adott beruhdzasban megvaldsitott eszkozok {iizemeltetését és az dllam daltal felvéllalt
szolgaltatdsok nyujtdsanak egy részét. Az allam a befektetonek szolgaltatasi dijat fizet, amely
szolgdltatdsi dij magédban foglalja az elvégzett szolgéltatisok ellenértékét, a beruhdzas
finanszirozdsahoz kapcsolédo kamatkoltségeket €s torlesztod részleteket, valamint a befektetd
altal befektetett tokére szamitott elvart hozamot.

Az OCF 2004 projektben is szamitani lehet tehat a magéin szektor bevondsdval elérhetd
eldnyokre. Elsdsorban az eredmények hasznositdsa, elektronikus portalokon torténd
,kozkinccsé” tétele, mint izemeltetési feladat johet széba.
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4.

A javasolt munkafolyamatok vazlatos attekintése

Az elkészitendd elméleti, mddszertani el0készitd tanulmany javasolt tartalma:

4.1.

A korabbi felvételek tapasztalatainak dsszegzése

A korabbi adatfelvételek tapasztalatainak 0sszegzése.

Az orszagos célforgalmi szamlalds aktualizdldsa kozben 0sszegytijtott tapasztalatok.

A ma rendelkezésre allo adatok kore, kezelése, felhasznalasa, a felhasznalok kore és a
hasznalattal kapcsolatos tapasztalatok. Idot all6 adatok, hidnyok €s avulas.

4.2. A kozlekedési szokdsjellemzok és forgalmi adatok felmérésének célrendszere.

A szokas- és forgalomaramlési jellemzok felmérésének célrendszere, milyen tipusd,
milyen mélységli kozlekedési, kozlekedéspolitikai kérdésekre kivanunk valaszokat
kapni.

4.3. A felhaszndlo szervezetek legfontosabb felhaszndloi igényeinek Osszegyiijtése,
elemzése és szintetizdldsa.
4.4. Modszertani megfontoldsok és sziikséges fejlesztések felvételi rétegenként,
(helyvdltoztatdsi csoportonként).
e Javasolt Uj moddszertani megfontoldsok a rétegzett mintakijeloléshez, valamint a
teherforgalom felvételéhez.
4.5. Az adatfelvétel alapsokasdgdnak adatbdzisai és kezelésiik.
® Az alapsokasdgokat leiré adatbazisok meghatarozasa, azok beszerzési lehetoségei.
4.6. A forgalomfelvételek lehetséges viltozatai, ido - és koltségigények. A lebonyolitds
legfontosabb feltételei, lehetséges ,,forgatokonyvek”
e Az adatfelvételek  helyszineinek  kijelolése,  jellemzd  teriiletegységek,
utkeresztmetszetek.
e [dO és erdforrds tervezése, a felvételek lebonyolitdsi feltételei. Az esetlegesen
sziikséges engedélyek, jovdhagydsok beszerzése.
* A javasolt felvételi rétegek, felvételi lapok, korzetbeosztas, utca- és cimjegyzékek stb.
e A sikeres felvételi program PR. tevékenysége. (Sajto, TV, radid)
e Részletes rendszerterv készitése az adatmodellekre alapozva, figyelemmel az adatok
ellendrzésére, feldolgozasara é€s megjelenitésére a felvétel céljai alapjan.
e Szakértdi egyeztetések.
e A javasolt adatfelvételi program jovdhagydsa a Megbizok és a szakértok javaslatai
szerint. Osszefoglal6 készitése.
4.7. A kozlekedési szokdsok felvételének adatlap tervezetei, a sziikséges mennyiségek
becslése, nyomdai eldkészités.
e Az adatfelvételekhez sziikséges oktatdsi €s ellendrzési programok kialakitasa.
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e Adatlapok sziikséges mennyiség szerinti el6készitése.
e Az adatfelvételi rendszer tesztelése. Probafelvételek, a probafelvétel értékelése.

4.8. A kozelmultban elvégzett célforgalmi vizsgdlatok, felvételek eredményeinek
Jelhasznadldsai lehetoségei. Pl. Kozponti régio 1999, Dunakanyar 2001.

e A kozlekedési szokdsok vizsgélatdhoz kapcsolddd 1999-2002-ben tortént felvételek,
jelentdsebb tanulmanyok tapasztalatainak 0Osszegzése. Ilyenek a KTI Rt. A4ltal
kidolgozott Differencidlt futasteljesitmény vizsgalatok 2002-ben, a Roadtech Kft. 4ltal
elvégzett Dunakanyar célforgalmanak vizsgdlata 2001-ben, a Kozlekedés Kft. 4ltal
elkészitett Budapesti agglomeracié komplex forgalomfelvétele 1999-2000-ben.

5. Az 1995. el6tti magyarorszagi célforgalmi felvételek tapasztalatai
5.1. Az 1956. évi és az 1963. évi felvételek

Hazankban az elsd orszagos kozuti célforgalmi szdmlalds 1955/56. évben folyt. Ez Eur6paban
is uttoré kezdeményezésnek szamitott a nagy teriiletre kiterjedd, orszagos méretli célforgalmi
szamlédldsok tekintetében. A tobbkordonos helyszini felvétellel végrehajtott 1955/56. évi,
honnan-hové felvétel tapasztalatainak figyelembevételével lebonyolitott 1963. évi orszdgos
kozuti célforgalmi szamlalds mar olyan sz€leskorii, rendszerezett adattomeg birtokaba juttatta
a forgalomelemzéssel és elOrebecsléssel foglalkozokat, amilyen vildgviszonylatban is csak
kevés helyen dallt rendelkezésre. Mindazondltal ezeket a felvételeket is csak torténeti
elézményként kezeljiik, a szamlaldsok annyira eltérdé koriilmények kozott folytak, hogy hiba
lenne abbdl a korbdl kovetkeztetéseket napjainkra vonatkoztatni.

Az 1956. és 1963. évi felvételek helyszini kordonnal dolgoztak, ami az akkori koriilmények
és forgalomnagysdg mellett logikus vdlasztds volt, 4m a mai forgalom mellett aligha lenne
végrehajthaté egy iitemben, Oridsi munkaerd igénye miatt, nem is szdlva a szervezési,
szallitasi gazdasdgossagi problémadkrol, tovabba a forgalom szdmottevd akaddlyozdsardl.

5.2. Az 1973-74. évi célforgalmi szamldlds

Az alkalmazott adatfelvételi mddszer a kérddives kikérdezés volt. A végrehajtds moddja is
Ujszerli volt: a kérdoiveket a gépjarmiivek iddszakos hatésdgi miiszaki feliilvizsgalatakor
osztottdk ki. Egy évig folyamatosan tarté célforgalmi szdmldlds sordn mintegy 246 ezer
kérddlap keriilt kiosztasra. Ebbol kereken 20 ezer érkezett vissza értékelhetden kitdltve.

Mivel minden kérdOlapon két nap utazdsait kérdezték meg kereken 40 ezer jarmiinapra
vonatkozé mintat kaptak. Ez az akkor kereken 1,3 millids gépjarmtidllomanyt tekintve azt
jelenti, hogy az 6sszes jarmi 3,1 %-atdl sikeriilt adatot beszerezni. A kitoltott kérddlapokbdl
kapott informécidkat két csoportba osztottdk. Az elsé csoportba tartoznak a tulajdonképpeni
célforgalmi ("honnan-hov4" forgalomdramlasi) eredmények, azaz a telepiilések (és az ezekbdl
felépiildé nagyobb egységek) kozti forgalomnagysdgok. A madsodik csoportba soroltdk a
felvételbdl kaphat6 Osszes egyéb informdcidt, igy a jarmiitulajdonosokra (lizemeltetokre), a
jarmuvekre és az utazdsokra vonatkozé eredményeket, valamint a kiilonb6z6 tényezdk kozti
Osszefiiggéseket, amiket az "utazasi szokdsok" kifejezéssel jeloltek meg.
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Az elkésziilt forgalomaramlasi méatrixokat teriileti részletességiik szerint az aldbbiak szerint
csoportositottak:
e telepiilésbol-telepiilésbe matrix
korzetbdl-korzetbe métrix
® jarasbol-jarasba matrix
*  megyébdl-megyébe matrix.
E munka soran az orszagot 317 korzetre osztottdk fel.

Az egy éves felvétel alatt megfigyelhetd volt a visszakiildési ardny csokkend tendencidja a
szamlalas idejének fiiggvényében. A gépjarmli muszaki feliilvizsgalat alkalmaval torténd
kérddlap-kiosztas kovetkezményeként a 3 éves illetve anndl régebbi gépjarmiivek mozgasarol
kaptak adatokat. Ez nem torzitotta kiilondsen a felvétel eredményét, mivel az 1j (3 évnél nem
régebbi) gépjarmii tulajdonosok utazdsi szokdsai az els§ iddszakban kevésbé voltak
jellemzoek (gépjarmili bejaratds). A forgalomfelvétel eredményei gondosan szerkesztett és
igényes kiadvanyban jelentek meg, ami ma is példa lehet az eredmények dokumentéldsara.

5.3. Az 1987-88. évi célforgalmi szdamldlds

A KM Koziti Kozlekedési FOosztily megbizdsibél a TRANSINNOV Ut- és
forgalomvizsgdlati Osztalya 1984-ben kezdte meg az akkor 1985-re tervezett orszdgos kozuti
célforgalmi vizsgdlat elokészitését. Az 1984-es eldkészitd tanulmany fobb megallapitasai az
alabbiak voltak:

e a felvételre a koziti forgalom novekedése, a véltozé haszndlati jellemzok és a
telepiilések modosult forgalomkeltd, illetve vonzo hatasa miatt volt sziikség.

e a felvétel célja a forgalomi dramlatok megismerése és a kozlekedési szokdsok
jellemzoinek vizsgalata elsOsorban az orszdgos uthalozat fejlesztésének tervezése
szempontjabol

e a felvétel adatbazisa az 1973-as tobbszorose, a felvételi eljards pedig a jarmiivezetok
tizemanyagtoltd allomason val6é kikérdezése legyen kérdezd biztosokkal, vagy
kiosztott postai valaszlevelekkel.

A BME Utépitési Tanszéke a felvétel megbizhatSsdgdval kapcsolatos szakvéleményében 95
%-0s megbizhatdésdghoz a jarmldllomany 5 %-dnak kikérdezését javasolta azzal a
feltételezéssel, hogy a mintavétel véletlen, a mintadtlagok eloszldsa pedig normalis lesz.
Hazai jarmlvek kikérdezése a kozforgalmu és koziileti tizemanyagtolté alloméasokon tortént,
mégpedig a kozforgalmui €s nagyobb koziileti tizemanyagtolté dllomasokon kérdezték ki a
hazai

® magéan és koziileti személygépkocsikat

¢ arendszamos motorkerékparokat

e akoziileti autébuszokat

e {saz Osszes teherautot

Nem terjedt ki a vizsgdlat a kozhaszndlati (Volan és helyi tomegkozlekedési vallalatok)
autébuszokra, mert ezek mozgiasa a menetrendekbdl kigytijthetd, a traktor, domper és
munkagép kategéria telepiilések kozotti forgalma kicsi, a kerékpdros és segédmotor-
kerékparos forgalommal pedig a varosi forgalomfelvételeknél érdemes foglalkozni.
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A szerdai és pénteki napokon a megel6z6 két nap (hétf, kedd, illetve szerda és csiitortoki)
utazasait kérdezték, hétfon pedig a megel6z6 hdrom napot (péntek, szombat, vasarnap). A
hétkoznapi adatok igy 4, a hétvégiek 6 nap atlagolasabdl allitottdk eld. A felvett mintaszam
kereken 500 000 jarmiinap volt.

6. Az 1995-96. évi orszdgos célforgalmi szamldlds tapasztalatai
6.1. Az adatfelvétel modszere, helyszinei, idépontjai

A kikérdezések a kozforgalmu iizemanyagtoltd dllomasokndl torténtek, elézetesen kioktatott,
felkészitett kérdezobiztosok alkalmazédsdval. A benzinkutakndl, annak becsiilt forgalmatol
fliggben 2-4 f6 kérdezdObiztos dolgozott reggel 8 6ratdl este 18 ordig. A kérdéseket eldre
nyomtatott kérdolap segitségével tett€k fel, illetve a valaszok feljegyzése is erre tortént, a
szorosan vett Orszdgos Célforgalmi Felvétel kérdésein kiviil tovabbi kérdéseket is feltettiink,
mégpedig a benzinforgalmazék kivdnsdgiara - amelynek fejében engedélyezték a
toltéallomdasokon folytatott munkédnkat - illetve egy tovabbi kérdéscsoportot, amelyik a
jarmuvezetOknek az utak éllapotaval és az utazok tdjékoztatdsdval kapcsolatos véleményét
volt hivatva felderiteni. Az 1996. év tavasza folyaman folyd felvételek még két adattal
egésziiltek ki, a jarmii vezetdjének neme és kora is ismertté valt.

A kérdolap 2 0 részre tagolhatd: fejadatokra és forgalmi adatokra. Az utazasi adatok kozott
csak a telepiilések kozotti utazasokat vették fel. Ha egy jarmi csak telepiilésen beliil utazott,
akkor a kérdezébiztos eltekintett az adatok rogzitésétél. gy biztositottdk, hogy csak a
telepiiléskozi utazdsok keriiljenek felvételre. Egyetlen esetben kellett kivételt tenni, ha egy
jarml vidékrdl Budapestre jott, (vagy onnan indult), akkor Budapesten a keriiletet is meg
kellett jelolni, majd utazdsat egy madsik keriiletbe folytatta, ekkor Budapesten a két keriilet
kozotti utazds is felvételre keriilt.

A fentiek kiemelése azért volt fontos, mert telepiilés szintli mintasokasag esetében tetszdleges
korzetcsoportositast lehet végezni. Ugyanis az 1995/96-os OCF mintavételi stratégidjdban
nem hatdroztdk meg a ,,varoskorzetekbdl” veendd minta nagysdgat. Ebbdl dsszesen 192 volt.
Tehat jogos csoportositdsokat is lehet végezni kistérségek szintjén, amelyek un. leird
statisztikdi, idOsoros adatai ismertek, adottak, mig az OCF korzetbeosztdsanak készitésekor
ilyen megfontoldsokat nem tettek.

A kijelolt itizemanyagtoltd allomdsokon vették fel a hazai, magan és kozileti
személygépkocsikat, a rendszdmmal rendelkezé motorkerékparokat, a koziileti, illetve a
magan autObuszokat és a tehergépkocsikat. A menetrend szerint kozlekedd, koziileti
autébuszok nem tankolnak a kozforgalmu tizemanyagtolté allomédsokon, de ezeknek az adatai
a menetrendekbdl kigylijthetok. (Helyesebben majdnem minden adata kigytijthetd, az
utazdsaik mindenképpen, de pl.: a gydrtmanya nem). Az adatfelvétel sordn folyamatosan
vizsgaltuk a mar rendelkezésre all6 adatbédzist, igy amikor azt tapasztaltuk, hogy a
tehergépjarml dlloméany kissé alul reprezentalt, kiegészitd felvételt rendeltiink el: telephelyi
kikérdezést kizardlag a teherjarmiivekre. A felvétel sordn a vizsgdlat nem terjedt ki a
traktorokra, munkagépekre, domperekre, segédmotoros kerékparokra és a kerékparokra sem.
A kérdezobiztosok nem kérdezték a mentd, tlizoltd, katonai, renddrségi jarmiivek vezetdit
sem.

Az adatfelvételi id6szakok a kovetkezok voltak:
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e 1995. nyari hétkoznapok felvételi datumai az 1995. jinius 20. - augusztus 20.-ig
terjedd csiitortokok voltak, amikor az el6z0 2 nap (kedd és szerda) utazdsairdl
kérdeztiink,

e 1995. nyari hétvégék felvételi datumai az 1995. junius 20.- augusztus 20.-ig terjedd
hétfok voltak, amikor az el6z6 2 nap (szombat és vasarnap) utazasairdl kérdeztiink,

e 1995. 8szi hétkoznapok felvételi datumai 1995. szeptember 20.- november 24.-ig
terjedd péntekek voltak, amikor az el6z0 2 nap (szerda és csiitortok) utazdsairdl
kérdeztiink,

e 1996. tavaszi hétkoznapok felvételi datumai 1996. éprilis 3.- mdjus 16.-ig terjedd
szerdak, csiitortok, péntekek voltak, amikor az el6z6 2 nap (hétf6tdl-csiitortokig)
utazdsairdl kérdeztiink.

A telephelyi tehergépkocsi felvételek nem voltak idéponthoz kétve - mivel az a menetlevelek
utazdsainak kigyijtésébdl allt - csupédn az volt kikotve, hogy:

e 1995, junius 20. és augusztus 20. kozé es6 barmely 3 hétkoznap, illetve,

e 1995. junius 20. és augusztus 20. kozé es6 barmely 3 hétvége, illetve

e 1995. szeptember 20. és november 10. kdzé es6 barmely 3 hétkoznap legyen felvéve.

Az adatfelvételek ilizemanyagtolté dllomdsokon torténtek. Magyarorszagon az adatfelvétel
1dopontjdban 15 nagy benzinforgalmaz6 cég tulajdondban volt a benzinkutaknak kb. 60 %-a,
a tobbi 1-1 kutat iizemeltetd magéantulajdonban (vagy kezelésben) volt. A nagy
benzinforgalmazok telephelyei teriiletileg j6 lefedettséget biztositottak.

Az adatfelvételi idOpontok azért fontosak szamunkra, mert az OCF feldolgozott adatai kozott
nem szerepelt az ANF adatok aggregdlt meghatdrozdsa, igy nem is lehetett kozvetleniil a
forgalomédramlédsi adatok megfelel0ségét a keresztmetszeti szamlaldsok relevans adataival
Osszevetni.

6.2. Az adatok feldolgozdsa

Az adatfelvételek sordn a "mai" nap utazdsait is rogzitették, azonban a mintdba valé nem
egyforma esélyli bekeriilés miatt az a dontés sziiletett, hogy a "mai" nap utazdsait nem
dolgozzik fel. Igy a feldolgozott mintaszdm a felvett mintaszdmnal valamivel kevesebb lett.
Természetesen a feldolgozas sordn el kellett tekinteni mindazon adatlapok feldolgozasatdl is,
amelyen barmilyen hibds adatmezd, metodikailag kifogdsolhaté adat jelentkezett. Ez tovdbb
csokkentette a feldolgozhaté mintat.

Mindezek utan:

® az 0szi - tavaszi hétkoznapokon 90 881 db
® anyari hétkoznapokon 56 043 db
® anyari hétvégéken 52 603 db
® {sszesen: 199 527 db jarmii adata volt kiértékelheto.

Ez a kereken 200 000 jarmu kereken 1 millié (933 505) utazést teljesitett, azaz atlagosan 4,7
utazds/jarmii adattal szdmolhatunk a felvett adatok tekintetében. Ha - ismét csak kerekitve - 3
milliés hazai jarmtédllomannyal szamolunk, akkor a jarmtidllomany 6,67 %-at kérdezték ki.
Lathat6, hogy a mintanagysdg és ardny jobb volt minden kordbbi célforgalmi felvételnél
felvett mintaaranynal.
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6.3. Az adatok felhaszndldsa

Az 1995-96. évi orszdgos célforgalmi szdmldlds eredményeinek a tervezési munkdkban
torténd felhasznaldsihoz el8szor meg kellett oldani a hidnyzé ANF adatok meghatirozésit.
Ezt célszerlien kovette az ismert matrix kalibraldsi modszerekkel a keresztmetszeti forgalmak
ismeretében az adott targyévre torténd aktualizalds mindaddig, amig a gyorsan valtozo
tarsadalmi-gazdasagi viszonyok ezt lehetové tették.

Az emlitett folyamatban a kovetkez6 elemzések és feldolgozasok késziiltek el:

e 1998-ban az 1996. évi keresztmetszeti forgalmak alapjan az aktualizalt ANF értékek
korzetbdl-korzetbe és megyébdl-megyébe bontdsban (kidolgozé: Kvantitds-Consulting
Kft.),

e 2000-ben az 1998. évi keresztmetszeti forgalmak alapjdn, figyelembe véve a
tarsadalmi-gazdaségi folyamatokban lezajlott véltozdsokat, az aktualizalt ANF értékek
korzetbdl-korzetbe és megyébdl-megyébe bontdsban (kidolgozdk: Kvantitds-
Consulting Kft. és Duna-Bit Bt.),

e a 2000. évi kétféle modszertu feldolgozds Osszevetésére szakmai vitdt szervezett a
Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet 2000. december 7-én.

Az OCF aktualizélt eredményeit az elmult évek sordn tobb jelentés munkdban felhaszndltdk a
tervezd szervezetek (példédk a teljesség igénye nélkiil):
¢ a Bauconsult Mérnokiroda Kft. az M7 autépdlya forgalmi vizsgalataihoz 1997-ben,
e az UKIG Fejlesztési és Koncesszids Iroddja az M7 és M70 autopdlydk forgalmi
tanulmanyahoz 1997-ben,
e aDHV Magyarorszag Kft. Kecskemét €s kistérsége fejlesztési tervéhez 1997-ben,
e az UVATERV Rt. a gyorsforgalmi dthdlézat fejlesztési tervének készitéséhez 1997-
ben,
e az UVATERYV Rt. az orszagos fouthdlozat fejlesztési tervének készitéséhez 1998-ban,
e az UNITEF Rt. a Budapest térségi egységes uthdlézati modell és forgalmi matrix
elkészitéséhez 1998-ban,
e az UNITEF Rt. a gyorsforgalmi utak fejlesztési program kovetési rendszere munkidhoz
1999-ben,
e a Bauconsult Mérnokiroda Kft. a magyar gyorsforgalmi uthdlézat vérhat6
dijbevételeinek €s miikodési koltségeinek (2000-2010) meghatarozdsahoz 2000-ben,
e a Terra Studio Kft. a szekszardi Duna-hid elérhetéségre gyakorolt hatdsdnak
vizsgélatdhoz 2001-ben.
e a ROADTECH KFT. a Dunakanyar forgalmi vizsgdlatinak munkdlataiban, 2001 —
2002 években

7. Osszefoglalas

Jelen cikk a tervezett célforgalmi szdmldlds egy részletesebb indokldsi anyagéit kivéanja
bemutatni, mely a célok megfogalmazasat, a nyert informaciok hasznossagat, felhasznalési
lehetdségeit tartalmazza. A cikk célja a szakmai kozfigyelem felhivdsa e fontos feladatra, és
kozvetleniil vagy kozvetve vélemények indukdldsa, eléremutatd szakmai Osszefogds
kezdeményezése.
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