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ELOZMENYEK

Pécs Megyei Jogti Varos Onkormdnyzata 2004 jiniusiban ajanlati felhivast tett kozzé a
varos kozlekedési koncepcidjanak elkészitésére. A pdlydzatra a Pro Urbe Kft. és a
Kvantitas-Consulting Kft. k6z0s ajanlatot adott be, amellyel a palyazat nyertese lett.

A megkiildott szerzddés alapjan a munka a Pro Urbe Kft. generaltervezése mellett késziilt.

I. VIZSGALAT (PRO URBE KFT, KVANTITAS-CONSULTING KFT)

A varos kozlekedésfejlesztési koncepcidjanak elkészitését részletes forgalomfelvétel elozte
meg, amely kiterjedt a kozati kozlekedés (egyéni gépjarmiiforgalom és teherforgalom),
valamint a tomegkozlekedés teriiletére. A forgalomfelvétel eldtt helyszini bejarasokkal
pontosan felmértiikk a varos uthdl6zataban bekovetezett hédlézati és forgalomtechnikai
valtozdsokat. A varos jelenlegi tithal6zatat az 1. dbra mutatja.

A kozlekedési koncepcié megalapozdsdhoz azt a szamitégépes forgalomterheld modellt
hasznaltuk, melynek segitségével a korabbi 1993-94. évi kozlekedésfejlesztési terv keriilt
kidolgozasra, s melyhez késziilt a véros elsd részletes forgalomfelvétele. Az Osszegyljtott
adatok segitségével az uthdlozati modellt is aktualizaltuk. A varos jelenlegi uthdl6zatanak
forgalomterhelési eredményeit a 2. dbra, a megye jelenlegi uthdl6zatanak forgalomterhelési
eredményeit mutatja a 4. dbra mutatja.

A vizsgalatok sordn elkészitettiik a varos baleseti ponttérképét a 2002-2003-2004 év
személyi sériiléses baleseti adatainak felhasznéldsaval. (3. dbra)

3. abra Az orszdgos kozuthdlézat forgalmi terhelése Baranya megyeben 2003. MOF E/h
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A vizsgalati eredményekrol levonhaté kovetkeztetések:

e Az 1993. évi forgalomszamlalashoz képest a személygépkocsi forgalom dtlagosan 30 %-
kal, a tehergépkocsi forgalom atlagosan 20 %-kal nott.

¢ A vasuti feliiljarékon, hidakon a forgalom novekedése 19 %-os volt.

o A 6. ¢és 66. utakon végzett kikérdezéses forgalomszamlalasbol megallapithatd, hogy a
varoshatdaron megjelend forgalomnak csak 1/3-a szdrmazik Szekszéardt6l tavolabb eso
telepiilésekrdl. Ez eldrevetiti azt a feltételezést, hogy a 6-os Ut forgalma nem csokken
jelentdsen az M60 autépalya megépiilése utan sem.



II.

1.

KOZLEKEDESFEJLESZTESI KONCEPCIO
(PRO URBE KFT, KVANTITAS-CONSULTING KFT)

KOZUTI KOZLEKEDES (PRO URBE KFT)

1.1 A 2007-ig megvalosulé és megvalésitando athalézat-fejlesztések

A 2007-ig megvalosul6 allami athalozat fejlesztések:

M60 autopdlya (pécsi bekotés) 2x2 sdvos I. iitemll autdutként torténd
megépitése Mohdacs és SzentlOrinc (,,A” valtozat), vagy Mohdcs és Pécs 58. ut
(,,B” valtozat ) kozott, amellyel egyiitt megépiil a az M6 autdpélya Szekszard és
Boly kozotti szakasza is.

M60 autont forgalmi kapesolatdanak kiépitése déli iranybol:

- Uj ut épitése 2x1 forgalmi sdvval Pécs vdros irdnydba a Keleti érintd
(5618. sz.) ut felé az 57. utig Kozarmisleny elkeriilésével a varos K-i
teriileteinek kiszolgédlasara

- Az 58. sz. ut 2x1 forgalmi sdvos keresztmetszetének 2x2 forgalmi sdvra
bdvitése a jelenlegi nyomvonaldn a Poginyi Repiil6tértdl kezdodden az
57. sz. utig, valamint az 5826. és 5827. sz. utak korszeriisitése

- Az 5816. sz. és 5801. sz. utakkal vald kozuti kapcsolat kiépitése a DNY-i
érintd utig Pécs Ny-i teriiletének kiszolgédldsara (csak az ,,A” véltozat
esetén)

® A Délnyugati tehermentesito ut épitésének befejezése a 6. sz. foutig.

A tervezett dllami Uthaldzat fejlesztések hatdsat a pécsi tuthdldzati modellbdl kapott
forgalomterhelési eredmények alapjan vizsgéltuk, melyek alapjan a kovetkezo
allapithat6 meg:

Az M60 autouit (pécsi bekotés) megépitésével a 6-os Ut feldl jelentds forgalom
csokkenés nem vérhatd. Az autéit megépitése az 57. iton okozhat jelentdsebb
forgalom csokkenést.

Az M60 autdut SzentlOrincig torténd megépitése esetén (,,A” véltozat) az
atmenO teherforgalom a déli varosrész lakoteriileten atvezetd utjairdl (Maléter
P. 1t, Nagy L. ut) kitilthato.

Amennyiben az M60 autéut csak az 58. utig (Siklosi utig) épiil meg (,,B”
valtozat), a Szigetvar felé vezetd forgalom az emlitett lakoteriileteken atvezetd
utakat (Maléter P. ut, Nagy I. ut) dtmend forgalommal tovabb terheli, ami
ezeken az utakon és csomOpontjaikon elviselhetetlen mértékli forgalmi
torlédasokkal és kornyezetszennyezéssel jarna. Forgalmi problémdékat okozna
tovabba a jelenlegi 6. sz. fout SzentlOrinci uti 2x1 sdvos szakaszan, ahol az ut
forgalma mar jelenleg is megkozeliti az eltlirhetd forgalomnagysagot.

A fenti problémak kezelésére az 58. ut és a DNY-1 tehermentesitd ut kozott a
jelenlegi Madélomi lakéteriilet déli hataran egy tehermentesitd ut épitése
sziikséges a Szigetvar felé vezetd dtmend forgalom szdmara. A tulterhelt 6. sz.
fout Szentldrinci ati szakaszdnak 2x2 forgalmi sdvra torténd bovitése mindkét
M60 valtozat esetén sziikséges.



Az 58. fout bevezetd csomoOpontjdnak a 2x2 forgalmi sdvra bovitése az 57. utig
a varoskozpontba vezetd forgalom szamara kedvez0, de az igy kialakul6 tobblet
forgalmat az 58. ut két kritikus csomdpontja (az 57. at — Maléter P. ut
csomOpont, valamint a Tiiskésréti iti csomdpont) nem tudja levezetni, ezért
ezek atépitése mindkét M60 véltozat esetén sziikséges.

A 6-0s 1t jelenlegi vérosi dtkelési szakaszdn az M60 autdut megépiilésével sem
varhaté akkora forgalomcsokkenés, amely a Rdakoéczi tut régéta dédelgetett
forgalomcsillapitdsat, az utrél dtmend forgalom kitiltdsat €s az autobuszsdvok
kijelolését lehetdvé tenné. Az emlitett allami uthdlozat-fejlesztések a vérosi
uthalézaton elsdsorban az évrol-évre torténd forgalomfejlodésbodl eredé romldst
allithatjak meg. Tovédbba lehetdséget adnak ahhoz, hogy - a varosi uthédlézat-
fejlesztésekkel kiegészitve - valdban érezhetd javulds torténjen a kozuti
kozlekedésben.

A javasolt varosi uthalozat fejlesztések:

A K-Ny-i tehermentesitd ut megépitése a Keleti érintd és a DNY-i

tehermentesitd Ut kozott a Pécsi Viz melletti nyomvonalon. A tervezett ut csak

akkor toltheti be a 6-0s ut jelenlegi szakaszdnak tehermentesitési szerepét, ha az

2x2 forgalmi savval vdrosi gyorsforgalmi ut jelleggel (kiilonszint

csomodpontokkal) épiil ki és az ut melletti teriiletek kiszolgdldsa a vele

parhuzamosan fut6é feltir6 utakrdl torténik. Ennek érdekében a K-NY-i

tehermentesitd Ut €s a vasut kozotti teriileteken egy un. ipari feltard ut 1étesitése

sziikkséges, melynek egyes elemei (Nagykozari ut — Tiiskésréti ut — Sport u. —

Diofa u. — Verseny u. — Kozraktdr u.) mar ma is léteznek, igy konnyen

megvaldsithato.

A feltaré ut kiépitésének azért kell megeldznie a K-Ny-i tehermentesitd it

épitését, hogy:

- Az emlitett kiszolgél6 funkci6 igényébdl ered6 nyomads ne a tehermentesitd
utra nehezedjen

- A tehermentesitd ut épitése alatt a feltar6 ut forgalomterelési utvonal
lehessen, hogy a varos kozlekedése ne bénuljon meg

- A megépiild tehermentesitd ut a 6-os Ut atmend teherforgalma kijeldlhetd
legyen, mely mar érzékelhetd forgalomcsdkkenést okozna a 6-os 1t atkelési
szakaszan

- A tehermentesitd ut igy szakaszosan, litemezhetden megépithetd legyen

A varoskozpont és a déli varosrész koziti kapcsolatdnak javitdsdra, valamint a

Belvaros forgalom csokkentésére sziikséges vérosi uthdlézat fejlesztés a

Balokdnyi feliiljaré és annak folytatdsdban az Arpdd vdrosig torténé dj E-D

irdnyud Ut megépitése

A Mecsek déli lejtdjén taldlhat6 lakoteriiletek kozuti kapesolatainak javitdsdra

hivatott az aldbbi gyiijtd és kiszolgal6 utak megépitése:

- Az Ifjusag utja meghosszabbitdsa a Kiirt utcatol és kikotése a Szigeti dtra a
Szanté Kovécs J. utcanal

- A Vadéasz u. Komjat Aladéar u. Osszekotése, amely a 6-os €s 66-os utak
csomodpontjara is tehermentesitd hatdsu lehet



- A Bittner Alajos u. 0sszekotése a Rakos L. utcdval, valamint a
Pécsbanyatelepi tttal a zsdkutcdk megsziintetésére

- A Rigdder tt és a Marx ut 0sszekotése szintén a zsdkutcdk dsszekotésére

- Az Ifjisdg dtja és a Magyariirogi Gt Osszekotését a vdros ENY-i
kapcsolatainak javitasara

A fenti varosi uthalézat fejlesztésekbol a 2007-re szolo idétavra a kovetkezoket
javasoljuk:

A vasutvonal déli oldalan ipari feltar6 ut teljes kiépitését a keleti érintd és a
DNY-i tehermentesitd Ut kozott a K-Ny-i tehermentesitd ut megépitésének
elOkészitésére, valamint a 6-os uti teherforgalom datterelésének lehetOsége
érdekében. A tervezett utvonalon 0j 2x1 forgalmi sdvos ut épitése sziikséges a
Nagykozari és a Tiiskésréti ut, a Tiiskésréti ut és a Sport u., valamint a
Kozraktar u. és a DNY-i tehermentesitd tt kozotti hidnyz6 szakaszokon. A
meglévl szakaszok felujitasa is sziikséges.

Javasoljuk az Edison u. és a Tiiskésréti ut 0sszekotését a vasut Ny-i oldalén, igy
a HoerOmii a tervezett ipari feltard uttal a vasdtvonal keresztezése nélkiil
kozvetlen kapcsolatba keriilne.

A 6-0s uti teherforgalom atterelése az ipari feltar6 utra, valamint az M60 autout
megépiilésének egyiittes hatdsa lehetdséget ad arra, hogy a Rékodczi utrdl az
atmend forgalom Kkitiltasra keriiljon, és a Rékdczi ut forgalomesillapitdsa, azon
autébuszsavok kijelolése megtorténjen. Az dtmend forgalom Kkitiltdsa a
Felsomalom utcdbdl is elképzelhetd az ipari feltard ut megépiilése utan.

Az M60 autdut, valamint a hozzd tartoz6 tuthalozati kapcsolatok megépiilése
2007- ig els6sorban a déli varosrész K-Ny-i ttjainak tehermentesitését (57. ut —
Maléter P. ut) szolgdlja, mig a DNy-i tehermentesitd ut az északi és a déli
varosrész kozuti kapcsolatait fogja jelentdsen javitani.

Helyi jelentOségli, az adott varosrész kozlekedését javitd tuthdlozat fejlesztési
elemként szerepel még 2007- ig az Ifjusag utjat a Szigeti uttal 6sszekoto,
valamint a Megyeri utat a Délnyugati tehermentesitd uttal (Expo-teriilet)
osszekotd gytijtdit, illetve az Eszakmegyer diil6 kikotése a Megyeri ttra.

A 2007. évre tervezett uthédlézat fejlesztéseket, és azok iitemezési sorrendjét mutatja az
,»A” jelil M60 viéltozat esetén az 1. sz. dbra, a ,,B” jelii M60 viéltozat esetén a 2. sz.
abra. Jelenlegi elképzelés szerint a ,B” jelii véltozat (vagyis az M60 autout
Szentldrincig torténd kiépitése) keriil 2007-1g megvaldsitasra.

A 2007. évre tervezett uthdlézat forgalomterhelési eredményeit valtozatonként a 3.a.
¢és 3.b. sz. abrak mutatjak.



1.2 A 2015- ig megvalésitasra javasolt uithalézat-fejlesztések

Allami beruhazasban tovabb folytatédik az M60 autdut épitése Szigetvar irdnydba,
valamint megépiil az M6 autépdlya Dunatjvaros és Szekszard kozotti hidnyzo
szakasza, amely mar jelentosebb forgalomcsokkenéssel jarhat a 6. sz. fout jelenlegi
szakaszan is. Ebben az ilitemben az M65 autdpélya (autéiit) megépitésével még nem
szamoltunk.

Varosi uthalézat fejlesztési javaslatok erre az idétavra a kovetkezok:

e A K- Ny-i tehermentesitd tt teljes kiépitése a Keleti érintd ut és a DNy-i
tehermentesitod tt kozott, amely egyben a 6-os 1t 0j varosi atkelési szakasza lesz.

e A Balokdnyi feliiljar6, valamint folytatdsdban az Gj E-D irdnyd ut kiépitése az
Arpédvirosig.

e A Pafrany uti feliiljar6 és kozuti kapcsolat 1étesitése a jelenlegi és az 4j 6-os ut
kozott.

o A Keleti érintd ut és a DNy-i tehermentesitd ut 2x2 forgalmi savra torténd bovitése
a 6-os Ut és az 57. sz. ut (Maléter Pal ut) kozott, valamint az 57. sz. ut 2x2 forgalmi
sdvosra bovitése a K-i érint0 ut és a Sikldsi ut kozott

e A Maléter Pal ut 2x2 forgalmi sdvosra bdvitése (amennyiben a mellette 1évd
lakoteriilet kiszolgdld forgalma az dtmend forgalom elvezetése utin ezt
sziikségessé teszi)

* A Somogyi B. ut — Bacs6 B. ut — Sport u. tehermentesitd szerepének erdsitése

e Az Eszaki és déli vérosrész kozott a Bajesy Zs. 1t irdnydba uj kiilonszinti
keresztezddés (aluljard) épitése a tomegkozlekedési jarmiivek szamara

® A Mecsek déli lejtdjén talalhaté lakoteriiletek kozuti kapcsolatanak javitasara az
alabbi gyijtd €s kiszolgalo utak kiépitése sziikséges:

- A Vadéasz u. Komjat Aladéar u. Osszekotése, amely a 6-os €s 66-os utak
csomodpontjara is tehermentesitd hatdsu lehet

- A Bittner Alajos u. 0sszekotése a Réakos L. utcdval, valamint a
Pécsbanyatelepi uttal a zsakutcdk megsziintetésére.

- A Rigdder 1t és a Marx ut 0sszekotése szintén a zsdkutcdk dsszekotésére

- Az Ifjisdg dtja és a Magyariirogi Gt Osszekotését a vdros ENY-i
kapcsolatainak javitasara

e A tervezett uthdlézat fejlesztések hatdsdra a 6-os ut jelenlegi szakaszdn mar
lehetdség nyilik arra, hogy a rajta jelentds szamban kozlekedd autébuszok szamara
a legfrekventéltabb szakaszokon autébuszsdvok legyenek kialakithatok, mig egyéb
szakaszain a  kozlekedésiiket  elonyben  részesithessik az  egyéni
gépjarmiiforgalommal szemben egyéb forgalomtechnikai, forgalomszabdlyozasi
modszerekkel.

A 2015. évre tervezett uthdlézat fejlesztéseket, és azok litemezési sorrendjét mutatja a
4. sz. abra, a 2015. évre tervezett uthalozat forgalomterhelési eredményeit az 5. sz.
abra.



1.3 A 2030-ig megvalésitasra javasolt athalozat-fejlesztések (6. sz. abra)

e Allami beruhézasban megépiil az M60 autpélya az orszdghatdrig. Megépiil
tovabba az M65 autépdlya a varosi tthal6zati kapcsolataival Pécs és Dombovéar
kozott, amely Osszekottetést ad az M9 autépdlya irdnyaba. Ezzel a 66. ut,
valamint a Keleti érint6 ut forgalma csokken jelentdsen,, de a varosi K- Ny- i
utakon is varhat6 tovabbi forgalomcsokkenés. Ebben az iitemben szerepel ut
épitése a DNY- 1 tehermentesitd ut folytatdsidban a Pellérdi utat €s a Budapest
felé vezetd vastutvonalat keresztezve a SzentlOrinci utig.

e Varosi beruhdzasban megépiil az 5721. 1t és a Tuiskésréti ut kozotti feltard vt a
Villdnyi vasutvonalat és az 57. sz. fOutat keresztezve. Sziikségessé valik
tovabba a Megyeri ut — Tiizér uti nyomvonal 4 sdvositdsa a feliiljaroval egyiitt.

A 2030. évre tervezett uthdldzat fejlesztéseket, és azok iitemezési sorrendjét mutatja a
6. sz. abra, a 2030. évre tervezett uthdlézat forgalomterhelési eredményeit a 7. sz. abra.

Tervezett hidak és csomépontok

A tervezett hidakat azok iitemezési sorrendjét €s az atépitendd jelentdsebb
csomoépontokat a 8. sz. dbran mutattuk be. A tervezett hidak javasolt iitemezési
sorrendje a kovetkezo:
1. A DNY-i tehermentesitd ut részét képezd feliiljaré épitése a Budapest — Pécs
vasutvonal felett (épitése a kozeljovoben befejezddik)
2. A Balokanyi feliiljar6 épitése a Pécs — Villany vasutvonal felett
3. A Pafrany utcai feliiljaro épitése a Budapest- Pécs vastitvonal felett
4. Aluljar6 épitése a Bajcsy Zs. u. vonalaban a vasut alatt a tomegkozlekedés
szamara.
5. A K - Ny-i tehermentesitd tt folytatdsaban Szigetvar irdnyaba feliiljar6 épitése
a Budapest — Pécs vasutvonal felett.
6. Az 5721. ut és Tiiskésréti ut kozotti feltard uton feliiljard épitése a Pécs-
Villany vasutvonal felett.
Természetesen sziikséges még a K-i és DNy-i tehermentesitd tton taldlhat6 feliiljarok,
valamint a Tiizér uti feliiljar6 4 savositdsa a hozzdjuk tartoz6 utszakaszok
négysavositasainak iitemeiben.

A tervezett kiilonszintli csomdOpontokat és a szintbeni csomdpontok jelentdsebb
atépitését a 8. sz. abran szintén bemutattuk.

Korforgalmi csomépontok épitését javasoljuk a kovetkezo helyeken:

e Jelenlegi 6-os ut — DNy-1 tehermentesitd Ut csomoépontjdban kiemelt
sarokirannyal (jelenleg mar épiil)

e Jelenlegi 6-os ut — K-i érintd ut csomoépontjdban (az el6z6 csomépont
kialakitdsdhoz hasonldan)

e A Siklosi ut (58. ut) — Déli tehermentesitd uttal és Nagy 1. uttal alkotott
csomdpontjaiban.

e Az57.ut5711.és 5618. (5721.) utakkal alkotott csomOpontjaiban.



A tobbi csomopont végleges kialakitasa részletesebb vizsgalatokat, tervezést igényel.
Rendkiviil fontos tovdbba a kozuthalézat fejlesztési koncepcioban tervezett utak
részletesebb megtervezése (legaldbb tanulmdnytervi szinten), hogy azok pontos
teriiletigénye a szabdlyozasi tervbe beépiilhessen.

Tervezési litemenként javaslatot adtunk a varoshataron beliili dllami és dnkormdnyzati
utak hierarchidjira és megoszlisara. Az allami Uthdal6zatnak minden iitemben zartnak
kell lennie az alsobbrendi utak esetében is.

Hosszu tdvban (2015-1g) a 6-os ut jelenlegi vérosi atkelési szakasza, valamint a
Maléter Pal ut Onkormdnyzati uttd valhat. Ez nagyon kedvezd, mivel az emlitett
utvonalak érzékeny varosi teriileteken haladnak keresztiil.

2.  VASUTI KOZLEKEDES (PRO URBE KFT)

A vasuti kozlekedés fejlesztésével kapcsolatban kiillonbozo tartalmu tervek sziilettek
az elmult években.

Pécs - vdros 4ltal 2004-ben jévahagyott - telepiilésszerkezeti terve (VATI) a Budapest
- Dombovér — SzentlOrinc — Pécs vasutvonalon a tavlatban Szentlorinc €s Pécs kozott a
masodik vagany kiépitésével szamol. A vasutidllomas helyét megtartja.

Megtartja a Pécs-Villanyi vasdtvonalat is, ugyanakkor a tdvlatban a Pécsvérad felé
kozlekedd vasttvonal megsziintetését javasolja.

A 2003. majusaban késziilt ,,Pécs, a XXI. Szdzadi mintavaros” c. atfogo fejlesztési
koncepcio6 tervezet (PK Rt. - Kerényi Janos) a varos fejlodésének gatjat latja jelenlegi
vasutvonal és vasttallomds megtartdsaban, melynek felolddsira két valtozatot javasol.
Az egyik véltozatban a vasutvonalat a jelenlegi nyomvonalon a fold ald helyezi. A
masik véltozatban a vasttvonalat €s a vasutdllomast Pécs varost délr6l megkeriilve
athelyezi. Ebben a vdltozatban a vasidtvonal helyén 4 sdvos tt, és villamosvonal
kiépitését javasolja.

A fent leirt elképzelések nincsenek osszhangban a MAV VezérigazgatSsdg Vasiiti
Infrastruktira Fejlesztési FOosztaly elképzeléseivel sem.

Az elozetes tervek és a MAV véleményének megismerése utan javaslatunk a
kovetkezo:

® A Budapest - Dombdévar — Pécs — Magyarboly - Ploce vasttvonal az V/C.
panerurdpai korridor része, fontos és fejlesztendd vastthdlézati elem. Pécs
vasutidllomas helye kedvezd és megtartand6. A 2. vagany megépitése Szentldrinc
€s Pécs kozott a tavlatban szerepel, az az elOvarosi vasuti kozlekedésbe,
tomegkozlekedésbe bevonhato.

A vasuti palya és a vasutdllomds fold ald helyezése, vagy felette 1év0 szinteken
torténd beépitése elképzelhetd. A teherforgalmi funkcié az dllomdsrdl sziikség
szerint kihelyezheto.

Az emlitett vasutvonalon j ut keresztezése csak kiilon szintben képzelheto el.
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e A Pécsvarad irdnyédba vezet0 vasutvonal megtartdsa is sziikséges. A régiok kozotti
kapcsolat javitdsa érdekében napirenden van a Szeged - Baja — Bataszék
vasutvonal Szabadka érintésével torténd tjraélesztése, amely jelentdsen megnoveli
a Pécs - Pécsvarad — Bataszék vasutvonal szerepét is, igy ezzel a nyomvonallal
nagy tavlatban is szdmolni kell. Ezzel lehetoség van a Pécstol keletre 1évo
telepiilések feldl Pécsre ingdzok szamara a vasuti kozlekedés jboli bevonasara, az
autébuszforgalom visszaszoritdsara.

® A viaros nyugati részén taldlhaté konténer pdlyaudvar szintén megtartando,
ugyanakkor a varostdl kapott informdacidk szerint a vdaros keleti oldalan a
szénbanydk és a hderdmi kozotti iparvagany felszamoldsra keriil. Ezzel lehetdség
nyilik a Keleti érint6 at varosi K- NY irdnyud koziti kapcsolatainak javitdsara.

3. LEGIKOZLEKEDES (PRO URBE KFT)

Az 58. sz. fout mellett talalhat6 Pécs - Poganyi repiiltéren az elmilt években jelentds
fejlesztések torténtek, €s folynak jelenleg is. A fiives leszdllo palya helyén elkésziilt
egy aszfalt kifutdpalya a hozz4 tartoz6 guruldittal és forgalmi eldtérrel. Elkésziilt a
palya vildgitidsa, és 2007-ig kibOvitésre keriil a az utasforgalmi épiilet. Parkol6 és
lizemanyagtoltd dllomas is épiil. A végsd cél egy olyan korszerli repiilétér épitése,
amely fogadhat menetrend szerinti €s charter jaratokat is. A kozeljovOben megtorténik
az 58. sz. fout négysavossa torténd kiépitése, amely jelentOsen javitja a repiilotér
megkozelitését.

A 2015-ig sz6l6 fejlesztési tervben 65 000 utas/év forgalommal szdmolnak, amely
400-500 szgk/nap tobbletforgalommal jarhat az 58. sz. fodton.

A repiil6tér forgalmat fejlodésének fiiggvényében a vérosi tomegkozlekedésre torténd
lebontdsa csak 2015 utidn képzelhetd el. Addig a repiilétér melletti tavolsagi
autobuszjaratoknak itt taldlhatdé megdllgja ki tudja elégiteni a tomegkozlekedési
igényeket.

5.  GYALOGOS, KEREKPAROS KOZLEKEDES, PARKOLAS,
KORNYEZETVEDELEM (PRO URBE KFT)

Gyalogos kozlekedés

A gyalogos kozlekedés szinvonaldanak fejlesztése érdekében az alabbi szempontokat
kell figyelembe venni:
e A jardafeliileteket nagy gyalogosforgalom esetén novelni kell elsdsorban a
varoskozpont teriiletén (a belvarosban a gépjarmiforgalom tovabbi kitiltasaval,
a Rékdczi uton a forgalomcsillapitdssal 6sszhangban).
¢ A tomegkozlekedési atszallo kapcsolatokat javitani kell.
® Az autébusz decentrumok és a tervezett P+R parkoldok gyalogos kapcsolatait a
gyaloglasi tavolsdgok minimalizdlasara torekedve, szinvonalasan kell
kialakitani.
® A kerékparral kozlekedoknek a gyalogos célpontokhoz kozel, megfelel6 szamu
kerékpartarolot kell kialakitani.
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Kerékparos kozlekedés

Pécs viéros el6zd kozlekedési koncepcidjahoz 1997-ben késziilt el a varos kerékparut-
hal6zatanak megvaldsithatosdgi tanulmdénya, illetve annak 2003-ban a korszertiségi
feliilvizsgalata (szerz6: Dr. Novotny Ivan), amelyet valtoztatds nélkiil atvettiink. A
tervezett kerékpartt-hdldzatot a 9. dbra mutatja.

Parkolas

A parkolds koncepcidjit a 10. dbrdn mutattuk be. A véiros egyéni
gépjarmiforgalmanak csokkentése érdekében a varos hatardn mar meglévo, és
tervezett autdbusz decentrumok (Urdnvaros, Budai Vam, tervezett DéEli decentrum)
kozvetlen  szomszédsigidban P+R  parkoldokat  terveztink. A  parkoldk
kihasznéltsagédnak, igénybevételének fokozdsa érdekében célszerli a gépjarmiivek
Orzésérol is gondoskodni.

Az autobusz megallohelyek és a parkolok gyalogos kapcsolatait szinvonalasan kell
kialakitani. gy a harom f6 megkozelitési iranybdl (Kelet, Nyugat, Dél) az alternativ
kozlekedési lehet0ség (tomegkozlekedés) biztosithatd. A  belvdros egyéni
gépjarmiforgalmanak parkoldsi igényeit a meglévd és megmaradd adottsdgok,
kotottségek miatt jelenleg €s a jovoben is nagyon nehezen lehet kielégiteni.

A PECSEPTERV STUDIO (szerzd: Csaba Gyula) a kozlekedésfejlesztési
koncepcidval egyidoben késziti Pécs parkolasi szabdlyozdsat, melyben ezek a gondok
részletesen feltarasra keriiltek.

Jelenleg a belvaroshoz tartoz6 parkoldk csak K-i irdnybdl kozelithetdk meg kedvezden
(Kossuth tér, Buiza tér, Lanc u. melletti Gn. 10 tomb, Arkad bevasarlokozpont).
Nyugati és déli irdnybdl a fenti parkolok megkozelitése kedvezotlen, ezért azok elérése
a belvarosban indokolatlanul nagy forgalmat gerjeszt.

Ennek csillapitdsa érdekében a vasdtdllomds elotti térségben a jovoben nagy
kapacitasu parkold kialakitasat javasoljuk, amely mind a Ny-i, mind a D-i varosrész
felol kedvezden, a belvaros forgalmdnak novelése nélkiill elérhetd. Innét a
tomegkozlekedési fejezetben részletezett korszerli kisbuszokkal lehetne a
varoskozponti teriileteket kényelmesen megkozeliteni.

Kornyezetvédelem

Pécs M. J. Viros Kornyezetvédelmi Programja kozlekedésszervezés cimszé alatt a
kovetkezOket tartalmazza: ,,A véros kialakult kozuthdldzatat a domborzat jelentdsen
befolyésolta; a fobb kozutak elsdsorban kelet-nyugati irdnyban alakultak ki. Problémat
jelent a 6. fout vérosi atkelési szakasza, amely a varoskdozpont déli hataran halad.
Miutdn ez a varos K-Ny irdnyu fdtengelye, forgalma elsdsorban a véros belsd
forgalma miatt rendkiviil nagy. Kiilonosen nagy gondokat, forgalmi torléddsokat okoz
a Lanc utca — Nagy Lajos kirdly utja kozotti szakasza.

A varos masik nagy kozlekedési gondja a vasttvonaltol északra €s délre eso teriiletek
kapcsolatainak megolddsa. Az E-D irdnyd kapcsolatokndl ma mér a két feliiljar6
kevés, igy gyakoriak a vdros tobb utvonalara kiterjedo forgalmi torlédasok. Bar a f6bb
utvonalak, keresztez0dések jelzolampdkkal védettek, a forgalom szabdlyozdsa a
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sebesség korldtozasok bevezetése, és a lampasorok Osszehangolt milkodtetése nem
mindenhol megfeleld.

Ez egyes ttszakaszokon is jelentds kozlekedési eredetli zaj- és 1égszennyezést okoz,
kiilondsen a siirlin lakott €s beépitett utak mentén.”

A Program megéllapitdsai helytalloak. Jelen vizsgélati szakaszban nem volt feladatunk
kornyezet terhelési mérések végzése. A Programban felvetett problémékra a tervezés
tovéabbi szakaszdban kiemelt hangstlyt fektettiink.

A forgalomcsillapitas kérdése — €s ennek révén az emberbardt kornyezet kialakitdsa —
kiemelten fontos a belvéros teriiletén. A tervezés fazisdban vizsgdltuk a Réakoczi ut
forgalomcsillapitdsdnak  lehet0ségét,  valamint  ugyanezen  tUtvonalon a
tomegkozlekedés eldnyben részesitését.

Foglalkoztunk tovabb4 a Felsomalom u. forgalomcsillapitasi lehetdségével is. Ezzel a
kiilonosen stiirlin lakott és sziikk beépitésii utszakaszon jelentOsen lehet csokkenteni a
kozlekedésbol eredd zaj és 1égszennyezést.

A Rakoczi ut forgalomcesillapitdsi lehetdségeit mutatja a 11. dbra.

5. TOMEGKOZLEKEDES (KVANTITAS-CONSULTING KFT)
A kozelmultban megvalésuloé fejlesztések

A 2005. év végéig tartd autObusz-beszerzések sordn 78 db 1j Mercedes autébusz
beszerzése valésul meg. Az ) autdbuszok beszerzésével az EURO-IIL
szabvanyfokozatnak megfeleld motorral szerelt gépjarmiivek keriiltek iizembe
helyezésre. Sor keriilt a Budai és az Urdnvarosi palyaudvarok feldjitasara.

A PK Rt iizembe helyezte a miiholdas-helyzetmeghatarozison alapul6 utastdjékoztato-
¢és forgalomiranyité rendszert (GPS), biztositva az utaskdzpontisig alapelvein mikodo
magasabb szinvonalu szolgaltatast.

Az autébuszok javulé miiszaki szinvonala, dllapota és forgalom biztonsdga ellenére
tovabbra is kulcskérdés a selejtezésre érett korszeriitlen autébuszok gyorsitott cseréje.
A torténelmi belvaros tehermentesitése c€ljabdl a teriiletet érintd autdbusz-vonalakon
korszer(i, kornyezetkiméld autébuszok kozlekednek.

5.1 Tomegkozlekedési fejlesztés 2005-2007-ig

Az Eurépai Unié iranyelveivel 0Osszhangban, a kozforgalmu kozlekedés

preferdldsa érdekében feltétleniil sziikséges a véarosi uthdlozat fejlesztési

irdnyelveinek meghatdrozdsa amiatt, hogy a kozforgalmi kozlekedés részardnya

ne csOkkenjen a tervezett szintnél tovabb.

A Pécsi Kozlekedési Rt. ~5,0%-0s utasszam csokkenést valosziniisit, melynek oka

a demogréfiai tendencidban, a migracioban €és a személygépkocsi haszndlat

tovabbi novekedésében keresendod.

A kozforgalmi kozlekedés részardnydnak megtartisdhoz a kovetkezd

feltételeknek kell teljesiilni:

e Srzolgaltatasi szinvonal emelése (gyorsasdg, kényelem, menetrendszeriiség,
utastdjékoztatds, jairmitisztasag, stb.)

® Autébuszjaratok elonyben részesitése (”zold ut” rendszer)
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e Kozuti infrastruktdra fejlesztése (csomdpontok Aatépitése, buszsdvok
kialakitdsa, stb.)
e Srzolgaltatasi teriilet kiterjesztése (varoskornyéki telepiilések bekapcsoldsa a
helyi kozlekedésbe)
* A hegyit vonalak utjainak alkalmassa tétele alacsonypadlés autébuszok
kozlekedtetésére
A Déli Autébusz Pédlyaudvar iizembe helyezése miatt (2006. mdjus 1.) - a
Kertvdros és Nevelési Kozpont dllomdsok megsziinésével - a jaratokat at kell
helyezni, igy azok vonalvezetése megvaltozik, ami az eldz6 évhez képest
130.000 km tobbletteljesitményt indukdl. A tobbletteljesitménnyel egyenes
ardnyban a jarmiigény, és a munkaerdigény 1is novekszik, melyek jelentds
koltségnovekedést vonnak maguk utdn. Az 0j palyaudvar lizembedllitisa — annak
elhelyezkedése miatt — megfelel a kornyezetvédelmi elvarasoknak, tekintettel arra,
hogy két olyan pdlyaudvart vélt ki, melyek silirtin lakott teriileten helyezkednek el. Az
ott é16 emberek életmindsége a zaj- és levegdszennyezés csokkenése miatt jelentdsen
javul. Az autébusz allomasok korszeriisitése €és folyamatos felgjitdsa révén
megteremtddik a feltétele a szinvonalas utas kiszolgalasnak.
A torténelmi belvaroson (Irgalmasok utja - Széchenyi tér — Hunyadi J. utca) keresztiil
kozleked6 autobuszjiratoknak a belvarost koriilvevd utakra torténd kiterelését ebben
az litemben javasoljuk. A belviros tomegkozlekedési kiszolgdlasara a vasuti
fopalyaudvarrdl indulé és a Széchenyi térig kozlekedd minibuszokkal célszer
megoldani. Ez az autébuszjarat kedvezéen koti 6ssze a torténelmi belvarost az Arkad
bevasarlokozponttal, a tdvolsdgi autdbusz pdlyaudvarral, a piaccal, a vasuti
fopalyaudvarral és az elotte taldlhato és késobb fejlesztendd helyr autdbusz
végillomdssal. A tomegkozlekedési kapcsolat és szolgdltatdsi szinvonal javuldsaval a
varosba a vasuton érkezok ardnyat is novelni lehet a gépjarmiivel érkezdkkel szemben.
A Rakéczi Ut — Alsémalom utca és Zsolnay szobor kozotti — szakaszdnak
forgalomcsillapitasdval (az dtmendforgalom kitiltasdval), és - az Irgalmasok utja és
Jokai utca kozotti - lezdrdsdval lehetové valik a tomegkozlekedéssel legjobban terhelt
utszakaszon a tomegkozlekedés elonyben részesitése (buszsdv €s busz utca
kialakitdsaval — lasd. 11. sz. dbra).
A 2007-1g sz6106 javaslatokat az 12. abran foglaltuk Ossze.

5.2 Tomegkozlekedési fejlesztés 2007-2015-ig

A 2015.- ig sz616 tomegkozlekedés fejlesztési koncepcid is az autdbusz kozlekedésre
épiil a 2013- 1g tartd autdbusz beszerzések miatt. EzErt ebben az iitemben is elsdsorban
a varos kozuthaldzatanak fejlesztése adja a legnagyobb lehetOséget a tomegkozlekedés
szolgéltatdsi szinvonaldnak noveléséhez. Igy példaul tovdbbi autSbuszsivok
kialakitdsa a Rakdczi dton a Ldanc utcdig, a Bajcsy Zsilinszky tton, valamint
folytatdsaban. Az autSbuszjdratok szdmdra tervezett vasuti aluljaré (a tilzsufolt Arpad
hid kivéltdsaval) a tomegkozlekedés elonyben részesitését szolgdlja.

A teljesitménymutatok tekintetében az autdbuszok dltal teljesitett kilométerek
stagnélasaval kell szamolni. Az utasszdm tovdbbra is csokken, mértéke ~3,0 %. A
menetrendben jelent0s valtozdst nem tervez a PKV Rt., de az alacsonypadlds
autébuszok iizembe helyezésével annak szerkezetén moédositani kell.
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Az ) jarmivek helymeghatiaroz6 rendszerének (GPS) segitségével a mai
helyzethez képest a buszok jobban nyomon kdvethetdk, nagyobb lehetdség van a
napkozbeni operativ beavatkozdsokra, kovetve a pillanatnyi utazasi igényeket. €s
a lehetoségeket.

A véarosban és kornyékén intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) alkalmazdsa is
sziikkséges a kozlekedési igények befolydsoldsa, a kozlekedési munkamegosztas
javitdsa, a kozlekedési integracié fokozdsa, a meglévo kapacitasok jobb kihasznélésa,
a torlédasok elkeriilése, a kozlekedésbiztonsdg novelése, a kornyezeti karok
csokkentése érdekében. A kozuti és kozforgalmu kozlekedés szamos teriiletén
alkalmaznak ma is telematikai részrendszereket (jarmiikovetd rendszer,
forgalomirdnyit6 rendszer), amelyekbOl integralt vdarosi forgalomirdanyitasi
rendszereket kell fejleszteni. A kozlekedési integracié fokozasa érdekében egységes
parkolési kartyat, valamint a parkolast és kozforgalmi utazést egyiittesen lehetdvé
tevo intelligens kartydt kell bevezetni.

Az élhetd varos megteremtése érdekében, drasztikus, korldtozd intézkedéseket
kell foganatositani a személygépkocsival torténd kozlekedés megfékezésére
(forgalomcsillapitott 6vezetek, P+R rendszer, stb.), parhuzamosan az autébuszok
eldnyben részesitésével (,,z0ld utas” rendszer, buszsavok, stb.).

A 2015-1g sz06106 javaslatokat a 13. dbran foglaltuk Ossze.

5.3 Tomegkozlekedési fejlesztés 2015-2030-ig

A 2030-ra valo6 kitekintés a jovo vizidjat jelenti, melyben tdmaszkodtunk a kordbban
elkészitett ,,Pécs tomegkozlekedési koncepcidja” (1992. nov.) c. tanulmanyra. A jovot
illetden az automata palyarendszerek kialakitdsa tovabbra is javasolhaté megoldas,
melyet a 2030-as évre vonatkozo tervlapon szerepeltettink a Kertvaros és Pécs
Belvarosa kozott a kordbban javasolt nyomvonal alapul vételével.

Tovabbi lehetdségként tavlatban felmeriilhet egy kotottpalyds, varosi vasuti haldzat
kiépitése is, mely a varoson beliili forgalmon kiviil a nagyvasiti hdl6zattal kombinalva
a gyorsan novekvO agglomeraciot is el tudnd érni. A rendszer alapelve, hogy a
jarmivek SzentlOrinc, ill. Pécsvarad felol a nagyvasiti palydn érkezne a vasuti
fopalyaudvarig, vagy azt a varos belsd részén elhagyva 6nallé kelet-nyugat irdnyu,
tovabbi vizsgdlatokat 1gényl0 nyomvonalon kozuti vasutként, villamosként
kozlekednének. E lehetdséggel az eldvarosok lakéinak egy része kozvetlen, atszdllas
nélkiili és gyors kapcsolatot kapna a belvarossal. A hélézatba tokéletesen illeszthetd a
Kertvéros felé halad6 nyomvonal is.

Természetesen figyelembe kell venni, hogy a rendkiviil dinamikus technikai fejlodés
mellett a redlisan rendelkezésre 4ll6 eroforrasokat nem lehet kielégitéen
prognosztizlni, kiillonos tekintettel az orszag alig egy éves Unids tagsagat figyelembe
véve. Igen nehéz megbecsiilni a fenntarthaté fejlddés premisszdjanak fokozddo
er0sodését, a kornyezetterhelés csokkentésének égetd sziikségességét. Ugyanis ez
befolydsolhatja az egyéni kozlekedés erdteljesebb korlatozasit, valamint a
tomegkozlekedés hatarozottabb preferdlasat. Ekkor elképzelheté egy 2015-2020
kozotti elokészitése a mar emlitett automata péalyarendszernek.

A 2030-ig sz6106 javaslatokat a 14. dbran foglaltuk Ossze.
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