Dobrocsi Tamas - Dr. Makula Laszlo

Az emme/2
mint a kézlekedéstervezés egyik eszkdozrendszere

Elbadasunkban egy nemzetkdzileg és Magyarorszagon is komolyan ,jegyzett”
kézlekedéstervezési eszkbzrendszert szeretnék bemutatni. Az igen széleskoér(
felhasznalasi lehetéségeket pedig két kollégam fogja prezentalni Dr. Voérds Attila
és Dobrocsi Tamas.

Az el6adasok anyagat ugy allitottuk 6ssze, hogy az igazodjon a Megnyitd
eléadasban megfogalmazottakhoz. Nevezetesen a kdzlekedési infrastruktira
szerepe a teleplilés és terlletfejlesztésben.

A kbzeledésfejlesztés szamitdbgéppel tamogatott tervezése majd husz évre nyulik
vissza igen kivalé hazai fejleszt6 mihelyek munkdjanak eredményeként. A
jelenlévdk koézll is sokan tanui lehettek a kbzlekedéstervezés - terlleti tervezés
6sszehangolt munkéajanak elsésorban orszagos szinten.

Ez az 6sszehangolt munka azonban az elmult mintegy 5-6 évben ugy tlnt, hogy
kdlin dton jar. Az okokat most nem keresném. Az azonban megalapozottnak
tinik, hogy a hazai oktatas-képzés, fejlesztés-alkalmazas, felhasznéalas, dontés
elbkészités a kozlekedésfejlesztés tervezése terén nem rendelkezett egy
nemzetkdzileg is elismert a hazai piacon a kereskedelmi forgalomban kaphat6
professzionalis szoftvertermékkel. A pozitiv valtozasrol szeretnék most beszamolni
egy rovis eléadassal illetve prezentacidéval. A mostani eléadasok anyagai irott
formaban is hozzaférheték lesznek.

. Az EMME/2 programcsomag bemutatasa és az orszagos
kézuthalozat modellezése.

1. Az EMME/2 programcsomag bemutatasa

Az emme/2 egy, szamitogeppel tamogatott kdzlekedestervezési rendszer mely barmely kézlekedési
modd / kdzuti-, vasuti-, villamosvasuti-, METRO, autébusz-, gyalogos stb. / komplex modellezésére
alkalmas. A tervezdk és dontéshozok szamara rugalmas eszkdzt jelent a kézlekedési sziikségletek
modellezésére, a kozlekedési haldézatok forgalmi terhelésének és az ebbdl szarmazé
kdvetkezmények elemzéséhez, értékeléséhez.

Az emme/2 tulajdonsagai: forgalomdaramlasi matrixokon elvégzett miveletek melyek széles
lehet6ségét adjak a forgalmi sziikségletek elérebecslésének; tébbféle forgalomraterhelési médszer
alkalmazasa; kdzvetlen - interaktiv - szamitési lehet6ségek melyek az értékelés és hatasvizsgalat
bemutatasat teszik lehetévé - pl: fejlesztés nélkili és fejlesztést tartalmazé valtozatok 6sszevetése -
hatékony makronyelv a feladatok és egyes szamitasok automatizalasara, egyéni igények
megoldasara; kitiné grafikus megjelenitési lehetéségek; interaktiv / grafikus halozati javitasi,
szerkesztési lehetéségek.

Az emme/2 tébb kozlekedési mod és kdzlekedési hdldézat egyideji modellezésére kifejlesztett,
folyamatosan fejlesztett nemzetkdzi rendszer. Az 6sszes kdzlekedési mod kezelése egységesen,
integraltan egymasra hatasukkal egyetemben térténik.



m Az emme/2 jelenleg 48 orszagban 500 szervezet haszndlja; vallalatok, kdzlekedési szervezetek,
onkormanyzatok, oktatasi intézmények, szekérté cégek.

m Az emme/2 tbbbféle szamitogépes platformon alkalmazhaté; PC (DOS, Windows 3.1/3.11,
Windows95, Windows NT ), munkadallomasokon és szervergépeken (pl. UNIX).

m Az emme/2 képes 4 000 forgalmi kdrzetet, 32 000 halézati csomopontot. 80 000 modellszakaszt és
4 000 tdmegkdzlekedés vonalat kezelni ugyanakkor a legujabb fejlesztések I1ényeges 25-35%-0s
modell méret ndvekedést tartalmaznak.

Az emme/2 elényei kbzé sorolhaté, hogy
- Kereskedelmi forgalomban kaphato,
- Oktatas-képzés biztositott,
- Folyamatos a fejlesztés
- Hazai alkalmazédsok sokasaga all rendelkezésre.

A hazai felhasznalok kore

- UVATERV Rt

- KTI Rt,

- KOZLEKEDES Kit

- Bp. Fépolgarmesteri Hivatal Informatika o.
- UKIG / AKMI

A hazai képzés-oktatas mihelyei:

- BME Ut- és Forgalomtechnika Tsz.
- BME Ko6zlekedésiizemi Tsz.
- Széchenyi Foiskola, Gyor

2. Az orszagos kdzuthal6zat modellignek vazlatos attekintése a sajat illetve
az UVATERYV Aéltal elvégzett fejlesztések alapjan. Az UVATERV-ben végzett
munka vazlatos bemutatasara az illetékesektél kapott adatok birtokaban
vallalkoztam.

A koézlekedésfejlesztés tervezésében szamos kérdésre keresink valaszt
melyek megoldasa vagy feltarasa visszacsatolas is egyben a terlleti
tervezéshez. Melyek a legfontosabb kérdéscsoportok a teljesség igénye
nélkal?

Forgalmi hatasok

valtozas a forgalmi igényekben, terhelésekben (pl.
forgalomgerjesztés, ataramlas stb.)

a valtozas a forgalom-megoszlasi aranyokban (pl. az egyéni és
tébmegkdzlekedés kbzott)

eljutasi idék és kortlmények alakulasa a tdmegkdzlekedésben

eljutasi idék és kértlmények alakuldsa a kézuti forgalomban
utazaskényelem alakulasa (zsufoltsag, atszallasok, varakozasok)

a forgalombiztonsag alakuldsa (jarmiforgalmi biztonsag, gyalogos
biztonsag)

parkolasi kérilmények valtozasa



Kornyezeti hatasok

a kbzlekedésbiztonsag alakulasa

kdzlekedési légszennyezés alakulasa

kézlekedési zajhatasok alakulasa

a kézlekedés viz- és talaj- (pl. olaj) szennyezési hatasai
a kdzlekedés okozta rezgések alakulasa

kézlekedési létesitmények esztétikai hatasai
kézlekedési létesitmények teriiletfoglalasa

Gazdasagi hatasok
Beruhazasi kéltségek nagysaga

palyalizemeltetési és fenntartasi kdltségek valtozasa
jarmldzemi és fenntartasi koltségek valtozasa
energia-felhasznalas véaltozasa

baleseti veszteségek alakulasa

id6ékoltségek alakulasa

kérnyezeti karok és védelmi tobbletkdltségek alakuldsa
bevételek, kdltségfedezeti arany alakulasa

Tarsadalmi és teriileti hatasok

a lakokdrnyezet minéségi valtozasa

a gazdalkodd egységek telephelyminéségének valtozasa
elvalaszté hatés

a tertleti kapcsolatok valtozasa

ingatlanok értékvaltozdsa

munkalehetéségek teremtése.,

A forgalmi igények kielégitése

B A nemzetkdzi/atmend forgalom,

B az orszagban a nagytérségi forgalom lebonyolitasa.

B A Budapestre/rél és a kdrnyéki forgalom 6sszegyjtése, elvezetése.
B Belsé varosi forgalomi igények kielégitése.



A halézat megjelenitése

~ Altalanos gyakorlat a halézat iranyitott grafként térténé modellezése.
Csomépontok: az uthal6zat csomopontjai.

- Szakaszok/élek: az egyes Utszakaszok, jellemzdikkel, pl.: hossz, sebesség,
savok szama, stb. Az élek altalaban egyiranyuak.

- E rendszer hatranya, hogy az élek a csomdpontokban kilén kéltség nélkil
kapcsol6dhatnak, a kanyarodasi mozgasokra "biintetést" alkalmaz.

- Részletes forgalom-szimulaciés modellek hasznélata esetén (pl. SATURN &
CONTRAM) az elkllénités szintje emelkedhet.

A halézat-meghatarozas pontossaga és részletessége

Szakaszjellemzok

m - hossz;

m - utazasi sebesség; vagy a szabad forgalomaramlas sebessége, vagy valamely
telitettségi szint esetén megfigyelt érték;

m - kapacitas, altalaban egységjarmi/6raban.

m Ezen tulmenden minden szakaszhoz egy kéltség - forgalomnagysag kapcsolatot
kell hozzarendelni

Részletesebb modellezés esetén:

- Uttipus (pl. gyorsforgalmi at, féat, helyi Gt);

- Utszélesség vagy savszam,

- engedélyezett/tiltott jarmatipusok:

- tiltott, vagy blintetett kanyarodasok;

- felallasi kapacitas, sorképzodés a fazis elején;

- utvam, vagy egyéb dijak.

- Hollandiaban végzett kutatas szerint a (sulyozott) utazési idd és tavolsag csak
70%-ban befolyasolta az Gtvonalvalasztast.

Egyéb tényezok:

B - Utkategoria (autépdlya, A ut, B ut),
H - tajkép, latvany,

B - kdzlekedési jelzések és kapacitas.



Az emme/2 és a térinformatikai technolégiak kombinalt

alkalmazasa Budapesten

digitalis térkép

A digitalis térkép a kovetkez6 elemekbdl
épul fel:

L 2K 2R 2R 2R 4

pontok

vonalak

terliletek (zart poligonok altal hatarolt teriiletek)
szimbolumok

rasztergrafikus elemek

A térképi elemekhez a kévetkezé
informaciok kapcsolhatok:

L 2R 2R 2R IR 2

numerikus adatok

sziveges adatok

logikai adatok

grafikus adatok (digitalis képek stb.)
egyéb informaciok

A térinformatikai rendszerek hasznalatanak fébb elényei:

A tarolt adatok alapjan kiilénbdz6 szempontok szerinti tematikus térképek készitheték
Az egyes térképi elemekhez rendelt adatok kénnyedén, latvanyosan abrazolhatok

Az adatok kozotti 6sszefliggések szemléltethetok

A kiil6nbdz6 adatformatumok egységesithetdk

A térképi valtozasokat az adatok ,automatikusan kovetik”

Lehet&ség van az adatok gyors terlileti 6sszegzésére

Az adatok ,geokodolhatok”

A szakaszok modellezéséhez sziikséges informaciok

A csomopontok modellezéséhez sziikséges informaciok

Az emme/2 “batchin” fajl szerkezete:

A modellezés kiindulasi alapja:
1:4000 digitalis Budapest térkép

A budapesti kézuti halézat hierarchiaja

A modellben szereplé csomopontok kijelolése

A forgalmi korzetek és “centroidok” kijeldlése

Az “alkertiletek” adattartalma



A csomopontok 6sszekétése szakaszokkal, és a “centroid connectorok” kijelolése
A szakaszok adattartalma

A csomopontok adattartalma

Az adatfajlok konverzidja

Az eredmény

A Pest megyei kézuti halozat

Forgalmi teljesitmények alakulasa az alsérendii uthal6zaton

A hideg motorral kézleked6 jarmiivek becsiilt aranya a belvarosi uthalézaton

Referencia munkak:

o Nemzetkézi egylittmikédés keretében végzett munkak
e Duna-menti orszagok régidinak kézlekedésfejlesztése
e EUROVELO eurdpai kerékparut-halézat tanulmanyterve
e Az Eurdpai V folyosé Magyarorszagi szakaszainak kdzlekedés fejlesztése
« Vidéki telepliléseken, és a budapesti agglomeraciéban végzett munkak
Szombathely kézlekedési felllvizsgéalata
Békéscsaba ART kozlekedési munkarészei
Debrecen ART kozlekedési munkarészei
Szentendre kézlekedésfejlesztési terve
28 Pest megyei telepllés ART kdzlekedési munkarészei
« Budapesti munkak
o Kdzremiikddés a kdzlekedésfejlesztési tervben
e Budapesti leveg6tisztasagi program kdzlekedési munkarészei
e Budapesti komplex forgalomfelvételek lebonyolitasa



